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1. RESUME NON TECHNIQUE

Ce document constitue le Plan de Prévention du Bruit dafs9 y @A NP y Y &fdngréationdet t . 9 0
grandes infrastructuresle £ échéance déaMétropole du GrandNandy Lf & QAYyaAONR G RI Y.
dela décision de mise a jour de la cartograpdtimtégiquedu bruit,de septembre 2021Lesnouvelles

cartes de bruit stratégiqgues de % échéance ont été approuvées en Conseil Métropolitain

le 14 décembre 2023.

[ Q202SOGAT Sad fF LINBOSyiliAz2y RS& STFSGa Rdz 0 NHzA i
plan recense également les mesures et actionsnvisa réduire ou a prévenir le bruit dans

f QOSYBANRYYSYSyi NBIFIfA&ASSE | dz O2dz2NE RS& RAE RSNy
venir.

[ QSEF 62N GA2Y Rdz tfly RS t NBOSyiGA2y Rdz . NHA G RIy

- Sur un diagnostic acoustiquerritorialisé basé sur les résultats de la cartographie du bruit et
identifiant les zones de bruit et les secteurs calmes

- La description des mesures et actions réalisées, prévues et programméepgrmettre la
réduction du bruit

Le diagnostidait appardtre que le bruit est dimensionné par les infrastructures routieres sur le
territoire dela Métropole. Les autres sources de bruit semblent avoir un impact négligeabss, l&s
nuisances se concentrent principalement aux abatels:

- BoulevaRa RS f QK& LISNODSy iNB
- Voies pénétrantes vers le centsdlle ;
- Principales placed,JNJA y OA LI dzE y dzdzRa& RS OANDdzZ | GA2Y

La notion de « zone calme » a été introduite par la directive europé20f2/49/CE (dite « Directive
Bruit ») et les objectifs du PPBE sont de les définir et de les préserver. Un peR Pulzy S RAT I A Y
RQSALI OSa 2gire tePriioe déiEBIét®pdlaza
Les actios de réduction, de prévention,dS f dzi 0 S O2y GNB S o0 Ndzpar Rl ya
la Métropole du Grand Nancyu les autres gestionnairdktat, Département, SNC&) cours des dix
RSNYASNBa yysSSa az2yid RSGFAffSS&a: Rhya OS R20dzySy
- Au développement des mobilités douaetsdu réseau de transports en commun
-" RS& YSadaNBa RQSYUNBGASY 2dz RS NBYy2@lIGA2y RS
- A des limitations de vitesse
- Au traitement de batiments sensibles au bruit
- Auxtravaux de régénération ou de maintien @eperformance du réseau fergé

Les mesures de réduction du bruit pragrmées au cours des cing prochaines anrségd également
NBEOSyasSao Lt aQraixd v
- Du développement des mobilités doucasgec la création &l pistescyclables;
- Du développement des transports en commun avepdarsuite du déploiement de solutions
de mobilit moins bruyantes, notamment les treylbus électriques ou bus électriques
-t 2dzNJ £ Q; GG RS fF NBOAAA2Z2Y Rdz Of I aaSySyid azy
RQSONI ya et€X2dzadAljdzSax
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[ 2y F2NX¥SYSYyl tg {RIZNDRRISS RBp THQSYJANRYYSYSy iz f
PPBEgglomération et PPBE des grandes infrastructures, est mis a la disposition du public pour une
duréede deux mois, du 23/03/2026 au 2B®026 inclus:

- Sur le siteinternet de la Métropole du Grand Nangyhttps://www.grandnancy.eu/vivre
habiter/environnement,
- En version papiesur demandedans lesnairiesdes communesgt au siégale la Métropole du

Grand Naoy ;

Le public peut, dans le méme temps, faire part de ses observations, remarques, avis :

- A 4 LA

-{dzNJ £ Q2dzGAf RA 3IA G I:frandn@rOysed/éonsaltatiBpphe; OSGGS | RNBa &

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PiR&g)era les résultats de la consultation
et la suite qui leur a été donnée, et sera publié par voie électronique.
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2. CONTEXTE

2.1 Cadre réglementaire

2.1.1 Une réglementation européenne

La directive européenne 2002/49/CE (dite « Directive Bruitvige a étabt une approche commune
RSAGAYSS £t SOAGSNE LINBOSYANI 2dz NBRAZANB fSa STFS
NBIfSYSYGlrGA2y SdNRBLISSYYyS AYLRAS f QSaftdsdebNit G A2y =
stratégiques (CBSelondesy S K2 RSad RQS @I f dzi (plagsyie ppéRevitibrizyi Braitz  LJdzA &
RIFEya f QSy @A NPoyuy Bevediydisi pogsiblerdluire les effets des nuisances sonores.

[ QF R2 LJG A 2y °R&danck defa DiReStivef Bruit était fixée au 30 juin 2@22elle des PPBE

au 18 juillet 2024.

La directive européenne 2002/49/CE est transposée en droit frangais par les article B.6A7211

et R5721 a R57aMH Rdz / 2RS RS (fUSY@ANRYYSYSydzZ f QF NNk G
aérodromesmeng Yy S& t f @I NROA Of2RSwdRMBMHE QdzND I yAAaYS | Ayaai
NBflIGAT £ tQSidiloftAaasSYSyid RSa OFNISa RS oNdzAd S
modifié.

OGAOS

&

212 / KFYLA RQILWLI AOFGA2y RS fF RAN

Les infrastructures edgglomérations concernées par la directive sont les suivantes :

- Les infrastructures routiéres supportant un trafic supérieur a 3 millions de véhicules par an, soit
8200 véhicules par jour ;

- Les infrastructures ferroviaires supportant un trafic supérieB0&00 passages de train par an,
soit 82 trains par jour ;

- Les aérodromes de plus de 50 000 mouvements par an dont la liste est définie par l'arrété du 24
avril 2018 ;

-[Sa F33t2YSNIGA2ya RSFAYASaA LI N fagyloéNBodsS Rdz ™
de plus de 100 000 habitants pour application de I'article 5@ code de l'environnement,
Y2ZRATAS LI NI fQFNNb5GS Rdz Hc RSOSYONB wnamt Si f

2.1.3 Autorités compétentes

[ QF dzi2NRAGS O2YLISGSY (S ookiverNes SBES etReCPPBHE varig Biddddtich @k 2 dz F
OKI YL RQI LILX AOFGA2Y RS I RANBOGAGSO®

En effet, aprés avoir élaboré et approuvé ses cartes de bruif dehéance le 14 décembr2023, la
Métropole du Grand Nancgoit répondre & une double obligation réglentaire au titre des PPBE car
compétente en matiére de voirie et de lutte contre les nuisances sonores.

Aussi, le présent document vaut :

-t . 9 RQI 3 3dedsIA&NI00 00@hAbitants ;
- PPBE des grandes infrastructures routiédemt la Métropole du Grand Nancgst gestionnaire.
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Champ
RQI

Route nationale

non concédée

Route nationale
concédée

Route
départementale

Route communale
ou communautaire

Infrastructure
ferroviaire

Agglomération
+100000 hab.

Aéroport

LILX A O

CBS

Elaboration

Etat (Cerema)

Société
concessionnaire

Etat (Cerema)

Etat (Cerema)

Etat (Cerema)

Commune/EPCI
avec compétence
lutte contre les
nuisances sonores

Etat (DGAC)

Approbation
Etat (Préfet)
Etat(Préfet)

Etat (Préfet)

Etat (Préfet)

Etat (Préfet)

Commune/EPCI
avec compétence
lutte contre les
nuisancesonores

Etat (Préfet)

métropole

GrandNancy
PPBE
Elaboration Approbation
Etat (DDT(M)) Etat (Préfet)
Etat (DDT(M)) Etat (Préfet)
Conseil Conseil
départemental départemental
Commune/EPCI Commune/EPCI
avec compétence aveccompétence
voirie voirie

Etat (DDT(M))

Commune/EPCI
avec compétence
lutte contre les
nuisances sonores

Etat (DGAC)

Etat (Préfet)

Commune/EPCI
avec compétence
lutte contre les
nuisances sonores

Etat (Préfet)

Tableaul - Autoritéscompétentes en matiére de CBS et de PPBE

2.1 HBéments de compréhension sur le bruit

2.1.1 v deSkceque le bruit?

[ S ONHzA G Sad dzy SyaSyofS RS az2ya RH £t RSa @GAO0NI
désagréable et génant, il a des effets saniminon négligeables pour les personnes qui y sont
exposeées.

l'dz aSya RS fI RANBOGAGSST €S oONHZA G RIya f QSYOANRy
2dz ydzA aAo0ftS NBadzZ dFyd RQFOGAGAGSEA KdzYl Atg,®a> & O
GNF FAO NRAzIASNE FSNNBJAIFANBE 2dz F SNASY Si LINRGSYyL!

2.1.2 Effets sanitaires du bruit
yS SELRaAGAZY t RS& yA@SIdzE &a2y2NBa& adzlJSNA SdzNE

interne par la destruction des celldeiliées sensorielles de la cochlée et provoquer des acouphénes,
voire une surdité.

Cependant, étre exposé a des niveaux sonores moins importants mais de maniére répétée est
également préjudiciable a long terme en générant potentiellement des troublesediraauditifs,
commef S& GNRdzof Sa Rdz a2YYSAEt X fQFIfOSNFYrGA2Y Rdz NEBGF
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GrandNancy
Les populations socialement défavorisées sont plus exposées au bruit car elles occupent sguvent le
logements situés a lpériphérie de la Vie et pres des grandes infrastructures de transports.

213 [ QSOKSttS RS& o0NMzA(a

LI NJ a2y yA@SlEdz &
: G dBLSUNIRSIGIREW .M dzy & ;
LI NIANJ RS mMnn R. X Af & | LISNIS RQFdZRAGAZ2Y ®

pu

b2GNB 2NBAftS Said LXda &aSyarotsS ldzE YvYzeSyySa TN
GSYAN) O2YLIi S S O0S O2YLRNISYSyil LKeéabeqgips |j dzS RS
RQdzy FTAEGNB RAG ¢ RS LRBYRSNIGAZY ' n R2yid fI NB
[ Qdzy AGS RS YS&adzaNB aQl LIISttS Ff2NA S RSOAG6SE LRy

Lt LISNX¥YSG RS RSONANB 3If20lftSYSyl idnelargedigeldei A 2y |
fréquences, ce qui est le cas de presque tous les bruits auxquels nous sommes soumis.

Concert rock en plein air 110 Avion au décollage a 200 m

Pub dansant 100 Marteau piqueur

Moto sans silencieux a 2 m

Ambiance de fétes foraine 90 . N
Poids lourd a 1 m

Tempéte, match en gymnase 80 Circulation intense a1 m

2NIAS RQSO2t Ss NHz . L
{. ) LAS $02tS Hz 70 Circulation importante a5 m
cinéma
Ambiancede marche 60 Automobile au ralentia 10 m
Rue calme sans trafic routier 50 Télévision du voisin
Place tranquille, cour intérieur, jardin 40 a2dzEGAldzS GSNBE f Q2

abrité

Tableaw? - La subjectivité du bruit (Source : kdfets du bruit sur la santé Synthese documentaire, Acouaoité
2016)
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A

214 [ QF NAGKYSGAIdzZS RS&a RSOAOGSTE a

9y NI A&2Y RS fQSOKSt(S 23 NAGKYALjdzS dzinf Aass

de maniere arithmétique : un doublement de larepsion acoustique équivaut a une
augmentationde 3 dB.

Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus élevé

que le passage d'une seule voiture.

63
60 60 ony
—— - _,"\\ 7

i | e DS g

Figurel - Addition de deux sources de bruit de méme intensité (Soursgv:bruitparif.fr)

Il faudra dix voitures en méme temps pour avoir la sensation que le bruit est deux fois plus fort

(I'augmentation est alors de 10 dB\gron).
70

60 60 60 pr—
o e —

S e

Figure2 - Doublement de la sensation auditive (Soungeviv.bruitparif.fr)

Le plus faible changement d'intensité sonore perceptible par I'audition humaine est de I'or@réBle
[ Sa yA@SIdzE RS oNHZA G yS aQla2dziSyd LI & I NRGI

adzZf GALX ASNI £ ¢/ QSad | dzay

: : / QSad FILANB QF NRASNI £ QA YLIN
(les sources de bruit) par | niveau sonore de

Tres légérement

2 3dB On fait difficilement la différence entréeux lieux ou le
niveau differe de 3 dB
Nettement :

4 6 dB On constate clairement une aggravation ou une
amélioration lorsque le bruit augmente ou diminue de 6 ¢

De maniére flagrante

10 10dB L. A -
hy | f QAYLINBaaaAzy |ljdzsS S
Comme si le bruit était 4 fois plus fort

100 20dB Une variation brutale de 20 dB peut réveiller ou distraire
fQlraiSyiarzyo
Comme si le bruit était 30 fois plus fort

100 000 50 dB

Une variation brutale de 50 dB fait sursauter.

Figure3 - Arithmétique des décibels
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2.2 Cadre local
[ 2YLISGSYGS Sy YIGASNSE RS tdzidS O2yiNB fSa ydzia
routieres supportant un trafic annuel supérieur & 3 millions de véhicules, la MétrdpaBrand Nancy
est tenue de de répondreaneR2 dzo f S 206t A3 GA2y NBIfSYSydlrANB | d
valantPPBE agglomératioet PPBE relatifs aux grandes infrastructures routiéresétropolitaines.

2.2.1 Description du territoire concerné par le FPBgglomération

Le territoire concerné par le PPB
agglomération est constitué deg
20 communes de la Métropols
du GrandNancy Cela représente
environ 258 208 habitants
(INSEE) répartis sur une surfag
RQdzy LIS tia2Knie. dza

Les principales infrastrtures de
transports et  installations
industrielles  structurant e
territoire  communautaire sont
présentées cdessous.

1 Le territoire du Grand Nancy
eststructurél dz(i 2 dzNJ RQdzy Yy dzdzR |+ dzi 2 NB dzG A SNJ Y I 2SdzNJ Rdz DN
sudA31eRS f Qdoues A33/A330.

A31 (axe LuxembourgMetz ¢ Nancyc Dijon)
o Traverse lMétropoledunordausudC NR dzt NR Th al ES@At S M bl yde It

o Classée enatégorie 1 ou Zelon les trongons, avec @S O G SdzNJ | FF SO G $00LI NJ £ S
m.
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A33 (Nancy, Lunévilleg Strasbourg)

S £t fQlowm (Z)\I-
Killefs®sNaricy y S RC

(@)

: adzR RS |
RS 02y i2dzN Y
dzdzeNaRcy
A330 (branche sud veEpinal)

t NBf2y3aSYS y (HowRI&noritFlévlledev@idNahcyc[ dZRNB & b +2a3Sa
0 ¢NBA& LINPOKS RQKIFIOAGEFGAZ2Y a-dévahsNaneyy YSYy i t +| yR2¢

o

A30 (au nord du département)
o0 Ne traverse pas directement Métropole mais connecte lpartie nord du bassin de vie.
1 Routes nationales & départementales importantes

Plusieurs axes sont classéstes a grande circulatioselonle décret 2009615. Les plus structurantes
autour de Nancygont les:

o RN57/RD657 contournement ouest vers Epinal et accés a la zone de Brabois
o RD570/RD33Y |ES @SNR [dzZRNBFa SiG T2ySa RQFrOGAGAGSaE
o RD400, RD913, RD914

Ces axes générent des trafics élevés et participent fortement aux nuisances s@ooneseconfirmé
dans le PPBEtat et Métropole

Freword

Figured - Réseau routier structurant da Métropoledu Grand Nancgsource : IGN)
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SRFEG métropole

GrandNancy

LaMétropole est structurée par une étoile ferroviaire a 6 brancloesistituantdzy’ RS a y dzdzZR& Y
du Grand Est.

1 Gareprincipale : Nancyille

- Importante gare du réseau TER Grand Est et;TGV

- Dessert : Metz, Luxembourg, Pafst, Strasbourg, joh, Epinal, Remiremont, Sliédes
Vosges

- Elle constitue un pdle multimodal central (bus + vélo + accessibilité.PMR)

Le Plan Métropolitain des Mobilités (P2Mjenforce le réle du ferroviaire commarmature des
mobilités du bassindevie @S O  Q 2 Bed/iselExpkeEs Mettdpaiitain

Figureb - Lignes ferroviaires (source : SNCF Réseau)
wAéroport MetzNancyLorraine (MNL)
-CNFFAO Y LINRYOALN £ SYSyiisléggalst & RQIF FFIANBax alAa
-/ 2yySOGS LINIfF yI@SGidS NRdAziASNBE SiG @Al fQlowm

blFryO& yS RA&LIRZAS LI & RQI SNEP L] NIEsseybsNAdNBu trRfiS LJdzA &
commergal (désormais aérodrome pour aviation légére).
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w 58a LyadlrttlraArzya /flaassSa LI2dzNItF tNRGSOGAzZY
- Classées selon leur niveau de danger
- Des moins dangereuses aux plus dangereuses : déclaration, enregistrement, autorisation

- Seuks sont étudiées dans le cadre des CBS et PPBE, les ICPE soumises a enregistrement ou

autorisation
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:‘ { - : C}
= B
\ J -
\ A ™ C]
\ Ll
& \ & R
\ =
Y i) \ oo "E +
=l Y
(i -2
| _\ E'
- \\ =
[ \
- 5
v
3 Narcy lrmig e 1‘,,,.‘:1.:
\
. ™
| )
’ -
J ~
)
\ Y
1 ‘\ ]
Jomuwre J N\ |
Y e ’
- Dy ke
= e y
- -
; & =

Figure6 - ICPE soumises & autorisation (souneew.georisques.jr

2.2.2 ltinérairesétudiés lors du PPBE des grandes infrastructures

Les troncons étudiés dans le cadre du PPBE des grandes infrastructlaedéteopole du Grand
Nancysont les itinéraires routiers supportant un trafic annuel supérieundilBons de véhicules. lls
sontprésentésdans lePPBEle £ échéanceR S f Q9 i | &n sivard High ¢i-Hedsbus

https://www.meurthe-et
moselle.gouv.fr/contenu/telechargement/33490/253645/file/PPBE ETAT 4 echeance consultation.

pdf
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3. CARTOGRAPHIE DU BRIANALY3EBES RESULTATS

Les cartes de bruit stratégiques constituent un état des lieux des nuisances sonores actuelles du
GSNNAG2ANBE Sy (SNX¥S&a RQSELRaAlGA2Y 3t 20l teS | dz o N
sources de données et la méthodologemodélisation sont présentées dans le résumé non technique

des cartes de bruit stratégiques de la Métropole du Grand Nancy.

Leur lecture ne peut étre comparée a des mesures de bruit sans un minimum de précaution, mesures
et cartes ne cherchantpasam@ a Sy 1 SNJ £ Sa YsYyYSa SF¥FFSaGaz Af aQl 37
représenter un niveau de géne.
[Qlylft&asS RS O0Sa OFNISa R2A0 sGNB FLFLAGS Fdz NBIF N
- Les niveaux de bruit sont calculés a une hauteur de 4 metres (hauntpaséepar les textes
réglementaires)
-[Sa yA@BSIdzE RS ONMzZA G &2yid OF £ Odzt Sa duddiedd RSa
Annuel ou TMJA, etc,.)
- Les cartes sont réalisées a urahélle macroscopique (1/10 000)

3.1 Indices acoustiques

Les indicateursqdba et L, sont exprimés en décibels "pondérés A" dB(A), et moyennés sur une année de
référence. lls traduisent une notion de géne globale.

Gh bn len lan  [1on l1an han lian lhan lmlm. fyzn fron b leok LBk 236 oh 1
*
-

C.

Jour

3 Oi *Q o
A% m by EpOERE
...... R e T T -
/\/"_\/’—
Lday i Levening
m = Indicateur du niveau de bruit global pendant une journée complieét

Figure7 - Echelle des indicateurs acoustiques

3.1.1 Lgen: Niveau sonore jousoir-nuit

[ QA Y RAKDUISINENANG [RS NBYRNB O02YLIIS RS dtcpBesdordamn GA 2y |
cumul de trois périodes réglementaires :

- La période jour (« day ») de 6H.&h ;

- La période soir (« evening ») de 18h a 22h ;

- La période nuit (« night ») de 22h a 6h.
Il prend en compte la sensibilité particuliere de la population dans les tranches horaires soir et nuit en
majorant le bruit sur ces périodes de 5dB(A) et 10dB{gy)ectivement.

3.1.2 Ln: niveau sonore nuit
[ QA Y R A €5t désBrdzllderidre compte uniquement des perturbations du sommeil observées chez
les personnes exposées au bruit en période nocturne.
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Cet indicateur acoustique correspond a la période nocturneuentent (22h6h).

3.1.3 Les différents types de carte

Les cartes de bruit présentées constituent un premier « référentiel » construit a partir de données

officielles disponibles au moment de leur établissement. Elles sont donc destinées a évoluer.

ElleslLISNXYSGGiSyd RS
contribution de chacune des sources de bruit.

Plande¢ NE@Sy (i A2y Rdz

@A adz-f AASNI €S

VAGSI dz

Les cartes de type Aou cartes des niveau
RQSELIaAGAZY | dz 6 NHzA G
dB(A) les zones exposé&eplus de 55B(A)en Lyen
et 50 dB(A) efh,.

Les cartes de type Bou cartes des secteur
affectés par le bruit représentent les sectel
associés au classement des infrastructures.

Le classement sonore des infrastructures
transports terrestres congtuie un dispositif
réglementaire spécifique. Il se traduit par ui
classification du réseau des transports terrest
par trongons auxquels sont affectés une catégc
sonore et la délimitation des secteurs affectés |
le bruit. La largeur de ce secteurarie de
104 300meétres et entraine des prescriptions ¢
YI GASNB RQdzND I yAayYs$s
renforcée).

Ces cartes sont opposables aux Plans Lo
RQ! NbIFyAayYSo

Les cartes de type @ cartes de dépassement d
valeurs limites représentent les zones ou
valeurs limites sont dépasseées.

hy O2yaARSNB ljdzQAf &Q
bruit va provoquer une @éne» pour les
habitants.

Valeurs limites,
en dB(A)

Indicateurs

68 73 71 55
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. NHzx éme éthéginge; 20/0BR928 A N2 Y Y SY Sy i

vy2asy

Fy'y



meétropole
ORFEQG GramNgncy

Figure8 - Présentation des différents types de carte de bruit

3.2 Résultats des cartes de bruit « agglomération »

[ QSELX 2A0FGA2Yy RSa OFNISa RS oRWAE LISSWYIBAINREROYSRAYIS
population et des établissements sensibles, établissements de santé (hbpitaux, cliniques, maisons de
NEGNFAGSX0 S RQSyaSA3aySYSyid o0S02ftSa YIFIGSNySttsS
universités...). La Métropel du Grand Nancy compte B@ablissements de santé et 311
SilofAaasSySyida RQSyaSA3aySYSyid RQIFILINBA fSa AyT2NYy
Les estimations de populations touchées par le bruit ont été calculées de maniére conforme a la
méthode CNOSSQGBEU 2020 Les étalissements sensibles sont classés en fonction du niveau sonore

maximal auquel est exposé le batiment le plus impdoté.donnéeprésentées cdessoussont issues
des cartes de bruit stratégique réalisées pardedzNB | dz RQS (i dzRSa hwcC9! | O2dza 7
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3.2.1 Statish |j dzS &

Les tableaux suivants présentepbur la Métropole du Grand Nandy,S &
RSa

f QSELIRaAlAZY

I dz

RQSELJ2aA

0 NHzA

7

également erpourcentagede la population concernée

iA2y

métropole
GrandNancy

RSa

LJ2 LJdzf | G A2y &

NB &dz GF Ga

L32 Lddzt F A2y ad®

[ 84

Bruit routier Bruitferroviaire  Bruittramway Bruitindustriel ~ Bruitaéronautique
— o
Indicateur Lden % @ Ak
@. -
Niveaux sonores en dB(A Nb % Nb % Nb % Nb % Nb %
Entre 55 dB(A) et 60 dB({ 57 519| 22 3292 1 2624 1 646 0,25| 124 | 0,05
Entre 60 dB(A) et 65 dB(/ 29 986 12 2161 0,8 593 0,2 390 0,15 14 [0,005
2 1290 | 05 12 0,005 70 0,03 0 0
0,2 | 395 0,2 0 0 1 0,001 O 0
0,01 15 0,006 0 0 0 0 0 0
Figure9 - Exposition au bruit de la population BeMétropoledu Grand Nancgindicateur ken)
— =
Indicateur Ln % @ [ {ies AL
G- .
Niveaux sonores en dB(A| Nb % Nb % Nb % Nb % Nb %
Entre 50 dB(A) et 55 dB(A 27 003| 10,4 2778 | 1,1 | 1892| 0,7 221 0,1 / /
Entre 55 dB(A) et 60 dB(4 4835| 1,9| 1663 | 0,6 | 118 0,0 42 0,0 / /
Entre 60 dB(A) et65dB(4 421 [ 0,2| 819 | 0,3 0 0,0 0 0,0 / /
‘ 10 0,0 139 0,1 0 0,0 0 0,0 / /
—‘ 1 |oo| O 00| o 0,0 0 0,0 / /
Figurel0- Exposition au bruit de la population BeMétropoledu Grand Nancgindicateur k)
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1 Analyse des résultats
Le bruit dans la Métropole est dimensionpar les infrastructures routieres :

- Environ 11 % de la population est potentiellement soumise a des niveaux importants, supérieurs
a65dB(A) en den;
- Un peu moins de 3 % des habitants sont potentiellement exposés a des niveaux de bruit
importants, supéieurs a 60 dB(A) pour la période L
Les autres sources de bruit semblent avoir impact négligeable sur les populations
(voirAnnexed a 5).

322 52yySSa RQSELRAaAAGAZY RS& SiloftAaasSySyi:
Les tableaux suivants présentepour la Métropole duGrand Nancyf, S& NB adz GF G& RS f Qf
ONXzA 0 RS&a SiGlofAaaasSySyda RS alyids Si RQSyasSiidy.

RQSGlFIoftAaasSySyidao

Indicateur Lden

&>

i

Niveaux sonores en dB(4 Enseignemen| Santé| Enseignemen| Santé| Enseignemen| Santé| Enseignemen{ Santé | Enseignemen| Santé
Entre 55 dB(A) et 60 dB( 128 16 14 1 5 2 8 0 0 0
Entre 60 dB(A) et 65 dB( 118 13 5 1 5 1 1 1 0 0
44 8 3 1 0 0 2 2 0 0
5 2 3 1 0 0 0 0 0 0
A plus de 75 dB(A) 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Figurell - Exposition au bruit des établissements sensibéesdiétropole du Grand Nancy (indicateuynl
: | =) T _
Indicateur Ln % @ Al
Niveaux sonores en dB(A| Enseignemen| Santé| Enseignemen| Santé| Enseignemen| Santé| Enseignemen| Santé| Enseignemen| Santé
Entre 50 dB(A) et 55 dB(d 116 13 10 2 9 2 0 0 / /
Entre 55 dB(A) et 60 dB(A 40 7 4 1 0 1 1 1 / /
Entre 60 dB(A) et 65 dB(A 4 2 5 1 0 0 0 0 / /
0 0 1 0 0 0 0 0 / /
0 0 0 0 0 0 0 0 / /

Figurel2 - Exposition au bruit des établissements sensiblda Weétropole du Grand Nanojndicateur L)

Plandg NB @Sy G A2y Rdz .
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1 Analyse des résultats

Les batiments sensibles soumis a des niveaux sonores moyens élevés sont exposés exclusivement au
bruit routier. Ainsi, presque soixante établissements sensibles sont potentiellement exposés a des
niveaux sonores supérieurs a 65 dB(A) pour le bruit roéitideNI f Q AwnRA O ( S dzNJ

3.2.3 Exposition a un dépassement des valeurs limites

Les tableaux di LINB & LINBaSydSyid fQSAGAYLFGA2Y sddSbles LJ2 LJdz |
potentiellementsoumis a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites

| Indicateur Lden % @ Bl

Nb de personnes 1551 120 0 0 138
bo RQSGIl of

RQSyasSAdys 17 1 0 0 0
bo RQ Sul of 5 0 0 0 0
de santé

Figurel3- Population et établissements sensibles exposés a un dépassement des valeurs lirtes en L

| Indicateur Ln % @ Tl

Nb de personnes 100 139 0 0 /
Nb

RQSGl of Aa 5 0 0 0 /
RQSyasSA3dy

Nb

RQSGl of Aa 1 0 0 0 /
santé

Figurel4 - Population et établissements sensibles exposés a un dépassement des valeurs limites en L

1 Analyse des résultats

Sur la période de 24h (indicateurd), environ 1550 personnes sont potentiellement exposées a des
niveaux sonores dépassant les valeurs limites réglementaires pour le bruit routier, et
approximativement 140 personnes pour le bruit aérien. Le bruit ferroviaire quant a lui expose
potentiellement 120 habitants durant la période de 24h.

Sur la période nocturne (indicateuy)Lseules environ 100 personnes sont potentiellement exposées
a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites réglementaires pour le bruit routier.
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On remarque que leroit ferroviairesS RS Y NJj dzS & dzNJ £ QAYRAOF G4 SdzNJ [ ¥
potentiellement exposées.

ENken 17SG 1 0f A A& SYSyY(a5RaDIBsERchta db gt Spt fotetiéllement exposés

a des niveaux sonores supérieurs aux valeurs limibes le bruit routier

Enk OAYl SidilofAraasSySyda RQSyaSA3aySYSyid Sid dzy sSit
a des niveaux sonores supérieurs aux seuils réglementaires pour le bruit routier.

3.2.4 Personnes potentiellement affectées par les effetissibles dus au bruit

[ S& STFTSia ydAaaroftSa az2yi RSTFAyYyA&a RlIya tQlyySES
droit francais part les articles R. 532t R. 572 Rdz / 2RS RS f QSY@ANRYYSYSyi
Y2ZRATASP d dutbiSiedoskielieh @u bruit du tramway, le nombre de personnes
potentiellement affectées par les effets nuisibles suivants est pris en considération

- La cardiopathie ischémique
- La forte géne (high annoyance, HA)
- Les fortes perturbations du somrhé¢high sleep disturbance, HSD)

Le tableau edessous présente les incidences statistiques entre exposition au bruit et hospitalisation
L2 dzNJ dzy S RSa LI GK2t23AS5Sa RSONRGSA 0Sy y2YoNB RQK

. Troubles du Cardiopathie Total %
Source Géne . L Total ,
sommeil ischémique Métropole
— 14315 1793 3 16111 6,2
@}%
o 1461 668 / 2129 08
Ta oy 45 Pas de valeur / 45 0,0
Total 15821 2461 3 18285 7,1
Total %
o 6,11 0,95 0,00 7.1
Métropole

Figurel5 - Impact de<ffets nuisibles dus au bruit
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La modélisation acoustique permet de représenter de maniére globale le territoire mais elle peut ne
pas prendre en compte certaines particularités locales. Pour cette raison, dans le cadre de
I'élaboration desplans de prévention du bruit dans I'environnement, les gestionnaires peuvent
réaliser des évaluations acoustiques ponctuelles pour compléter la modélisation. Ces évaluations
permettent de prendre en compte des facteurs locaux et de préciser I'impact diusbirudes zones
sensibles ou des habitations proches des sources de bruit.
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3.3 Résultats des cartes de bruit des grandes infrastructures routiéres
331 { Gl GA&GAldzSa RQSELRZaAAGAZY RS& L3 Lz | §A:

Les tableaux suivants présentent, pdaiMétropoledu Grand Nancff Sa& NXBadzZ (I 4a RS fQ
f QSELIZAAGAR2Y L dz ONXzA G RS& LRLMzZ FdA2yad [ Sa NBa
également en pourcentage de la population concerriées données sont issues deartes de bruit

stratégique réalisés par le Ceemat. Le Cerema précise en page 5 de son résumé technique

«/ 2YYS G2dz2i GNI} @FAf RS Y2RStA&FGA2YyS f QSESNOAOS
modélisations sont des images de la réalité et ne sont donc pas exactes, avec des limites et des
hypothéses que seuls des experts peuvent réellement expligler a donc des différences entre les

résultats produits par le Ceremsection 3.8 S OSdzE Rdz 0 dzNB | dz &aisni dzRSa |
3.2). Pour réaliser le PPBE de son agglomération, laiMéR LJ2 f S Rdz DN} YR bl yOeé &
NBadzZ GFGda LINPRdAZA GA LI NI £S. 0dzNBIF dz RQSGdzZRS&d hwC9!

Indicateur lgen [T Indicateur L, %
G3 ©
glliav(ie;ux sonores en Nb % 2||i3\/(i\6)lux sonores en Nb %
Entre 55 dB(A) et 60 dB(A 15166 5,9 Entre 50dB(A) et 55 dB(A) 9732 3,8
Entre 60 dB(A) et 65 dB(A 9632 3,7 Entre 55 dB(A) et 60 dB(A 8558 3,3
8274 3,2 Entre 60 dB(A) et 65 dB(A 9 842 3,8
9425 3,6 _ 680 03
Aplus de 75 dB(A) 885 0,3 _ 19 0,0

Figurel6 - Exposition au bruit de la population BeMétropoledu Grand Nanyindicateurs ken et L)

1 Analyse des résultats

Aux abords des grandes infrastructures routieresladviétropole du Grand Nancy7,2 % de la
population est potentiellement soumise a des niveaux de bruit importants car supérieurs a 65 dB(A)
en Lgen.

Pour la période > f QA YLI Ol RSa skbhiydaiaseleyndnidvdésNalztantsizNIS
gui sont potentiellement exposés a des niveaux de bruit importants, supérieurs a 60 dB(A).

1 https:// www.meurthe-et-moselle.gouv.fr/Actionsle-|-Etat/Environnement/Bruit/Cartesle-bruit-
strategiquesdeme-echeance/Cartesle-bruit-strategiquesdeme-echeance

Page?21sur103
Planded NB @Sy (G A2y Rdz . Nbzkdme éthéghae; 20/002928 A NB Y Y SY Sy i


https://www.meurthe-et-moselle.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-4eme-echeance/Cartes-de-bruit-strategiques-4eme-echeance
https://www.meurthe-et-moselle.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-4eme-echeance/Cartes-de-bruit-strategiques-4eme-echeance

métropole
ORFEQG GramNEmcy

332 52yySSa RQSELRAaAAGAZ2Y RS& SiGloftAaasSySyi:
Les tableaux suivants présentent, pdaMétropoledu Grand Nangy t Sa NXadz (I Ga RS |
ONIA G RS& SiOtoftraasdvysSyda RS atyts 86 RQSyasdiady

RQSiGlIoftAaasSyYSyaao

Indicateur lyen % Indicateur l, %
© &

Niveaux sonores en dB(£Enseignemer Santé Niveauxsonores en dB(AEnseignemer Santé

Entre 55 dB(A) et 60 dB(A) 156 17 Entre 50 dB(A) et 55 dB(A) 155 27
Entre 60 dB(A) et 65 dB(A) 93 15 Entre 55 dB(A) et 60 dB(A) 156 17

79 10 Entre 60 dB(A) et 65 dB(A) 93 15
A plus de 75 dB(A) 0 0 _ 31 6

Figurel? - Exposition au bruit des établissements sensiblda W&tropoledu Grand Nancgindicateurs kenet
Ln)

1 Analyse des résultats

110S G 6t A &aSYSyia 16eadissemBrtsg/sdneSontpotéhilellement exposés a des
niveaux sonores supérieurs a 65 dB(A) aux abords des grandes infrastructures routidees de
Métropole du Grand Nancy
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3.3.3 Exposition ain dépassement des valeurs limites

Les tableaux di LINB & LINBaSydiSyid fQSaidAayYlidAazy RSa
potentiellement soumis & des niveaux sonores dépassant les valeurs limites.

% Indicateur lgen Indicateur l,
o3

Nb de personnes 13721 6 785
bo RQSiGlIoftAaasSySyda F 60 157
bo RQSiGlIofAaasSySyaa F 11 25

Figurel8- Population et établissements sensibles exposés a un dépassement des valeurs limites

1 Analyse des résultats

LJ2 LJdzt |

Sur la période de 24h (indicateugd), un peu plus d&3 000 personnes sont potentiellement exposées
a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites réglementaires aux abords dess grand

infrastructures routieres gérées prMétropole du Grand Nancy

Sur la période nocturne (indicatew)lenviron6 785personnes sont potentiellement exposées a des

niveaux sonores dépassant les valeurs limites réglementaires.

En ken, 60 S G 0f A &2 & SYSy i det R@ERhissénkrilisydBastd goiit potentiellement

exposeés a des niveaux sonores supérieurs aux valeurs limites aux abords des grandes infrastructures

routiéres dela Métropole du Grand Nancy

Enk,157S G 0 f A &4 & SYSy i a 25¢@adfisgamsnis Ae/s8nvé Sofitipotehitiellement exposés
a des niveaux sonores supérieurs aux valeurs limites aux abords des grandes infrastructures routieres

de la Métropole du Grand Nancy.

3.3.4 Personnes potentiellement affectées par les effets nuisibles dusti

Pour les grandes infrastructures eMétropole du Grand Nangcye nombre de personnes affectées

par leseffets nuisibles est présentians le tableau alessous.

N Troubles du  Cardiopathie Total %
Source Géne . R Total .
sommeil ischémique Métropole
% 9 476 2 246 76 11798 4.6
®
)
Total % 3,7 09 0,0 4.6
Métropole

Figurel9 - Impact des effets nuisibles dus au bruit aux abords des grandes infrastructueggéteopoledu
Grand Nancy
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4. OBJECTIFS DE REDONDU BRUIT

4.1 Articulations entre indicateurs européens et indicateurs francgais
La drective européenne impose auxif i1 a YSYOoNBa f Qdzi Afeklal GA2Yy RSa A
58a f2N&R ljdzS tQ2y LI aasS v fI LIKFaS RS GNIXAGSY
réglementaires frangaisasqT (T correspond a une période des 24 heures) et sur des seuils antérieurs a
f QFLILX AOFGA2y RS I RANBOGAGSO

425STFAYAUAR2Y RQdzy t2Ayd b2AN) Rdz . NXzA &
Lt SEAAGS GGNRAA ONRGSNBA t NB & LISODINSIMND Brug @MNB) || dzQ dzy

- Un PNB est un batiment sensible localisé dans une zone bruyante engendrée par au moins une

infrastructure de transport terrestre, et qui répond aux criteres acoustiques suivants (le
RSLI aaSYSyid RQdzyS aSdzZ S RS 0OSa @I ftSdNE Sad 4&dz

Route et/ou ligne a Voie ferrée Cumul route et/ou LGV et

Indicateurs Grande Vitesst™ conventionnelle  voie ferrée conventionnelle
Laeq (6h-220) 70 dB(A) 73 dB(A) 73 dB(A)
Laeq (22n-6h)* 65 dB(A) 68dB(A) 68dB(A)
Loer™ 68 dB(A) 73 dB(A) 73 dB(A)
Li** 62 dB(A) 65dB(A) 65dB(A)

*a 2m en avant de la fagade, correspond aux indicateurs de la réglementation francaise actuelle

** hors fagade selon la définition des indicateurs européens

*** yaleurs uniquement applicables aux lignes LGV avec des TGV circulant a plus de 250 km/h

NB: un syper PNB est caractérisé par un dépassement du seuil le jour et la nuit ou de plus de 5 dB(A) sur le jour ou la nuit.

Les indicateursabq(6h+22h) etlaeq(22h6h) sont calculés selon la norme NFSEL33 ou mesurés selon

les normes NFS 3185 concernant lanesure du bruit routier ou NFS 8B8 concernant la mesure du
bruit ferroviaire.

- Il s'agit d'un batiment d'habitation ou d'un étakdiement d'enseignement, de sojre santé ou
d'action sociale ;

- Il faut qu'il réponde a des critéres d'antériorité :

1 Les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure
au 6 octobre1978;

1 Les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6
octobre 1978 tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les ores visées a
l'article 9 du décret n° 922 du 9 janvier 1995 et concernant les infrastructures des réseaux
routier et ferroviaire nationaux auxquelles ces locaux sont exppsés

1 Les locaux des établissements d'enseignement, de soins, de santé et dsudiale dont
la date d'autorisation de construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur de l'arrété
préfectoral les concernant pris en application de larticle L1-BJ du code de
l'environnement;

Lorsque les locaux d'habitation, d'enseignemem,shins, de santé ou d'action sociale ont été créés
dans le cadre de travaux d'extension ou de changement d'affectation d'un batiment existant,
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I'antériorité doit étre recherchée pour ces locaux en prenant comme référence leur date d'autorisation
de constuire et non celle du batiment d'origine.

4.3 Objectifs acoustiques

4.3.1 Réduction du bruit a la source

t 2dzNJ GSNRATFTASNI §t QSTFFAOFOAGS RS& YS&adz2NBa RS NBRdAzOU
facade des batiments aprés la mise en place tdgisements ne doivent pas dépasser les valeurs
suivantes :

: Route et/ou ligne a Voie ferrée Cumul route et/ou LGV et
Indicateurs i : . , .
Grande Vitess&™* conventionnelle voie ferrée conventionnelle
Laeq (6N-22h) 65 dB(A) 68 dB(A) 68 dB(A)
Laeq (22h-6h) 60 dB(A) 63dB(A) 63dB(A)
Laeq (6h-18h) 65 dB(A) - --
Laeq (18h-22h) 65 dB(A) - -

432 WSRdzOGA2Y Rdz 0NHzZA G LI NJ NBYF2NOSYSyid RS

-ya S OFa RQdzyS NBRdAzOGA2Y Rdz 0NHzZA G LI NJ NBYy T2 NX
A & 2 hcBustifue Sont les suivants :

ho2SOUATAa RQAADELYSY(d I+ O2dzad Al dzS

. Route et/ou ligne a Voie ferrée Cumul route et/ou LGV et voie
Indicateurs . . R .
Grande Vitesse conventionnelle ferrée conventionnelle
DhrawK Laeq(6h-22h)- 40 l(6h-22h)- 40
et DhrawX LaedB-18h)- 40 (22+6h)- 35 Ensemble des conditions  prise
et DhranK Lae(18h-22h)- 40 . séparément pour la route et la voi
i ferrée
et Dirawk Lae22h-6h)- 35 -
et DWT,A,IT)K 30 30

*DnTAS A0 f QAaz2t SYSyd | 02dzadAljdzS aidl yREinRIEeSEBvaluddoff eSNBE a St 2y f
tQAa2t SYSy(ld | 02dzadAljdzS RSa AYY¥SdzntSa Si RSa stsySyida RS 02\
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5. DIAGNOSTIC ACOUSTEJUERRITORIAL

[ S RAIFIIy2a0GA0 O02di8AHhHASLIBANYSBEFRNEVOEt AR QS
définissant notamment deux types de zones :

- Les zones bruyantes

- Les zones calmes
Ces zones ne constituent pas un état des lieux exhaustif des problémes liés aux nuisances sonores sur
le territoire a la date de réalisation du présent plan.

Il faut en effet rappeler que ces zones caractérisent une situation issue d'un travail de croisement entre

la modélisation des données effectivement disponibles pour les sources de bruit et les différents
documentsRQ2 NASYy Gl GA2y aGNI G§SAAjdzS Sy @GAIdzSdzND [ USy @
est cependant également qualifié par les bruits de voisinage et autres sources non cartographiées car

non visées par la directive.

5.1 Identification et hiérarchisation de zones bruyantes
5.1.1 Définition

Une zone bruyante peut étre définie en fonction de critéres basés sur des données sonores et urbaines
(liste non exhaustive) :

- Les zones ou les valeurs sonores limites sont dépassées, de jour ou de nuit ;

- LaprésencRQSiGlof AaaSySyia aSyarofSa RQSyaSAa3aySySy

- La géne ressentie par les habitants et notammrs plaintes liées aux nuisances sonores
générées par une des sources étudiées dans le PPBE

Identifier et hiérarchiser les 2ones de bruit
Une zone bruyante  est

globalement une zone :
.~ . v A A z - Higrarchisation 5’
oR S LI aasys y u R ¢ des 2ones Q
LX FAydSasz X0

batiments sensibles, logement: Cartographie @
ou établissements de santé ol des zones U=
RQSyaSA3aySyYSyi

dans la réglementation. Application des %

criceres

Analyse des >\\‘
gdc

données

Collecte de
données
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5.1.2 Localisation des enjeux

métropole
GrandNancy

A la suite du diagnosti@;l zones de bruit ont ét identifiées sur le territoire dia Métropole du Grand

Nancy:

= =4 =4 4 =

67 zones liées au bruit routier

3 zones liées au bruit ferroviaire
1 zone liée au bruit des aéronefs
0 zone liée au bruit du tramway
0 zones liées ad NHzA (i

RQFOGABAGSE AYRAAGNASEE S&

Pour les zones liées au bruit routier, la répartition de ces zones en fonction des gestiqrestitas

suivante;

1 5zones le long du réseau autoroutier ;

1 62zones le long des voies métropolitaines

Source de bruit

Bruit routier

Bruit ferroviaire

Bruit des
aéronefs

Bruit du
tramway

Bruit industriel

67

\ Nombre de

Plandg NB @Sy G A2y Rdz .

20Nnes
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5.1.3 Hiérarchisatiordes zones de bruit

Les zones anjeu ont été hiérarchisées afin de distinguer les secteurs majeurs des secteurs bruyants
secondairesvoire tertiaires. CetteK A SN} NOKA &l GA2Y | SGS NBlles\ aSS | c
caractéristiques de chaque zone sont présentées dans le tablefassous.

Les critéres de hiérarchisation suivants ont été pris en compte pour déterminer et hiérarchiser les
zones identifiées lors du diagnostic

aSa3a

[ LINB & SY OIS0 fRA & & y
MBI A Y ¢

S
T [ L2 Lzt I G A2 @I @R
Pt SdzNlE & Sdzi t &

YySyta aSyarotSa RS GeLls S
YHNBORS GA Gyl RN yRSLRS&ES

La population impactée prise en compte correspond a une estimation du nombre de personnes vivant
dans les batiments exposés a des dépassements des valeurs limites (68 dBtApER2dB(A) en
Ln).

/' SGGS yrfteasS | LISNX¥AA& RQI 02 dzi A N}dessofis lesEonesNd NOK A 2
bruit ont étéclassées en zones a enjatoritaires secondairegt tertiaires

BATIMENTS SENSIBLES
REPRESENTATION HIERARCHISATION DESEUX POPULATION TOUCHEE
TOUCHES
- Enjeu prioritaire > 150 >1
Enjeu secondaire 50 a 150 0
Enjeutertiaire 1a50 0

5.1.4 Identification des secteurs bruyants

Le diagnostic faipparaitre que les impacts du bruit routier sont principalement concentrés aux
abords des infrastructures suivantes :

9 . 2dz SO NRa S FES& aidNHzOGdzNT y i a R S -JalrésK & LIS N ¢
avenues Foch, de la Libération et de Strasbourg

1 Voies pénétrantes vers le centudle : avenue du Général Leclerc, avenue de la Résistance,
avenue de la Garenne, rue Sai&an, rue de Metz, avenue Padlller ;

T bdzdzRa SiG OF NNBT2 dzNA cRlaNG Thiers, IRlacdziStanislasd 818cé SediNJ DI |
Carriéere, Place Carnot, Place des Vosges, secteur Vélodrome ;

1 Grands axes meétropolitains et autoroutiers : autoroutes A31, A33 et A330, ainsi que les
LINRYOALI £ Sa @2ASa RS tdsNangy,2 gxo, MakdviNeet Esslps O = + |
Nancy;,
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5.1.1 Localisation des zones a enjeu
[ §a Twm 12y8a t SyeSdz ARSYGATASSE &dzNJ €S GSNNRG2,
ONRPA&SS RS&a OIFNLSAE adNrdsS3aIAljdzSa RS oNHzA G SG RSa

spatiale esprésentée sur la cartographie-apres.

Enjeu tertaire

1 Enjeu Secondaire =~
W Enjey Priortaire N

Figure20: Localisation des zones a enjeu (© les contributeurs & contributrices OpenStreetMap)
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GrandNancy
" fQAAa&adzS RS OSGGS FylteasS Ydz A ONtlasses®rrzons LIS dz
a enjeu prioritaire. Ces secteurs concentrent les situations les plus sensibles et constituent le socle
LINAYOALI £ Rdz LINRINI YYS[ RXOGDIGRNYE Rz LS a1S9YK 2 NI &
actions sur ces secteurs ol desiibAYSy i a aSyairofsSa az2yda G2dzO0KSa |
RQKI 0.AGFYGa

La liste détaillée et la car\:actérisation de ces zones prioritaires (localisation, source dominante,
L2 Lddzf F GA2y SELIR2&aSSI 2NASYylhdndefedduprésm@acineyta Sy JdAal

Maxéville

c5-Nancy

Laxou

/ Art-sur-Meurthe
Villers:les-Nancy

N\ S

evant-Nancy

Figure21: Localisation des zon@senjeu prioritaird© les contributeurs & contributrices OpenStreetMap)
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5.2 ldentification des zones calmes

La notion de calme recouvre des réalités multiples et sensibles. Déimizone de €alme» est donc
un exercice difficile. Selon les exigences des personnes interrogées, il peut s'agir d'un espace
présentant un minimum de désagrément ou, au contraire, des qualités remarquables.

Lt yS aQl3aAaxd LI a RSStouRl8sierdbifsDNE nivkaNHelbguiysrait infEtielira S
un certain suil. Une zone calme seraitpludry Sa Ll OS NBaaSydiiaz @S0Odz LI NJ f
LI @& ASNE FE2NRAGAI[dzS 2dz FldzyAaidAljdzS €t AYAGSNI AG

L'identification des zones calmes d'un territoire est ainsi le résultat d'une analyse croisée de
I'évaluation des niveaux d'exposition au bruit d'un espace avec ses caractéristiques d'usages,
paysageéres et patrimoniales. Plusieurs criteres d'évaluatiacedezones sont dégageés, tels que :

-y FlLA0ES yAOSlIdz RQSELRAAGARZ2Y | dz oNHAGSE f1 Y
RQFOGAGAGSE KdzYF AySa oNdzRFyGSaz fF LINBR2YAYLlY
-[F ljd2 tAGS SY@ANRYYySYSyGlrtfS RS tQSaLlk O0S T

-[ Qdzal 23S RS fre@sdurceinett 8e lapbpultion). R S
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5.2.1 Méthodologie employée

Une préidentification de secteurs potentiellement calmes a été réali€¥tte premiere identification
recense plus de 133 espaces potentiels.

Figure22: Localisation de$33zones calmepressentieg(© les contributeurs & contributrices OpenStreetMap)
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5.2.2 Localisation des zones calmes

Les zones calmeagtenuesont été sélectionnées selon plusieurs critéres : une superficie significative
(SUpNA SdzZNB £ ™M KF 00X dzy AYGASNEG SO2f23AljdzS 2dz 2 dzN
f OSEA&GSYyO0S RQI Ol Brytt déja ReBgagédbll & Sdddbrk e\ Sitgs retenus a
volontairement été limité afin de conserver une cohérence territerist un niveau de détail suffisant

pour chaque zone.

Ainsi le recensement final permet de mettre en valeur 13 s@maémes majeuressur le territoire de la
Métropole. Cellesci sont présentées en annexe du présent documeair @nnexes).

Figure23 - Localisation des zones calmmeajeures (© les contributeurs & contributrices OpenStreetMap)
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6. BILAN DES ACTIONS

Conformément a la réglementatiofg Métropole du Grand Nancy procédé a un recensement des
YSadz2NBa GAalyld t LINBBSYAN 2dz NBRAZANB S O0NHzZA G RU
années et prévues dans les cing années a venir.

6.1 Mesures préventiveseglementaires

6.1.1 Protection des riverains installés dordure des voies nouvelles

[ S ONHZA G RS& AYFNI &0 NHZOGdZNBEA NRdAziASNBaxr y2dzSttS
les articles L5709 et R5744 aR57p H Rdz O2RS RS f QSY@ANRYYSYSyd | aa
Ces disposition y i L} dzNJ 262S3G RS LINRPGSASNE LI NJ dzy GNI A
nécessaire, par insonorisation des facades, les batiments les plus sensibles existant avant

f QA Y FNIF & NHzO (i dzNB @

[ S YIndiNB RU2dzONI IS RQdzyS Ay domptedles Mtiz@ncezSdhoreg 2 dz@ S €
diurnes et nocturnes dés la conception du projet d'aménagement, ce qui nécessite une véritable
NEFfSEAZ2Y adzNJ f QAYGESANI GA2Yy | O2dzadGAljdzS RS f Q2 dzdN

[ fAYAGFEGA2Y RS € QAYLI OG I O2 dza (sXilis dedsibRSau brgtA y ¥ NI 2
60ft238SySyias f20ldzE RQSyasSaaySySyids RS &az2iyasz RS
I dzi2 NA&aS& | Gl yid tQSEAAGSYOS FRYAYA&AUNI GABS RS ¢
Une habitation bénéficie de l'antériorité si le dépbt du permis dastruire est antérieur a la date

d'ouverture de I'enquéte préalable a la Déclaration d'Utilité Publique (DUP) portant sur le projet de

création de l'ouvrage, ou sur le projet de transformation significative de l'ouvrage dés lors que cette
transformation rétait pas prévue a l'origine.

Toutefois, le critére d'antériorité n'est pas opposé aux habitations dont le dép6dt du permis de
construire est antérieur au 6 octobre 1978, date de parution du premier texte obligeant les candidats
constructeurs a se protégeles bruits extérieurs.
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Les seuils a respecter dépendent :

-58 tQSGLG AyAdGAlLf RS tQlF YOAl yOSqled 2oged WIUS E G S NA
OFtyYySa az2yid RFEGLFHyGFE3IS LINRGS3ISSas tSa 20 dzE

bureaux;
- 5dz (@ LIS RQlcMmigagtruciuf® Yidsiwelli ou modification significative
Usage et nature des locaux Laeg(6h-22)® | Laeq(22h-6h)M
Bablissements de santé, de soins et d'action socfale 60 dB(A) 55 dB(A)

Bablissements d'enseignemefa I'exclusion des ateliers bruyant

et des locaux sportifs) 60 dB(A) )
Logements en zone d'ambiance sonore préexistante modérée 60 dB(A) 55 dB(A)
Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A)
Locaux a usage de bureaux en zone d'ambiance sonore 65 dB(A) i

préexistantemodérée

(@) Ces valeurs sont supérieures de 3 dB(A) a celles qui seraient mesurées en champ libre ou en fagade, dans le plan el'anediagt
dans les mémes conditions de trafic, & un emplacement comparable.

Il convient de tenir compte deet écart pour toute comparaison avec d'autres réglementations qui sont basées sur des niveaux sor|
maximaux admissibles en champ libre ou mesurés devant des fenétres ouvertes.

@ Pour les salles de soin et les salles réservées au séjour de matadesau est abaissé a 57 dB(A).

6.1.2 Classement sonore des infrastructures de transports terrestres

9y NBaLISOli RO tRIENOARS SR pr QSYJANRYYSYSyYylGzZ RIya
recense et classe les infrastructures de transports terrestregoaction de leurs caractéristiqgues

sonores et du trafic. Ce classement permet de définir des « secteurs affectés par le bruit », dans

f SaljdzSta tSa oNIGAYSyiGad RQKIOAGFOGA2YZT £S& oNGAYSY
RQIFI OGAZ2VAVROA A8t Sa OoNGAYSYyla RQKSOSNHEHSYSyYyld t (
présenter un isolement acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément
auxdécrets95-20 et 9521.

Les arrétés préfectoraux portant approbation du classemenbse de routes départementales fixent
les niveaux de nuisances sonores a prendre en compte pour la construction de batiments et les
LINSAONRLIGIAZ2ya GSOKYyAljdzSa £ YSGGNB Sy dzdzONB o
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1 Niveaux sonores de référence

Pour chaque infrastructure sont déterminés das deux périodes 682h et 22h6h deux niveaux
sonores dits "de référence". Caractéristiques de la contribution sonore de la voie, ils servent de base
au classement sonore et a la détermination de la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit,
et sont évalués en régle générale a un horizon de vingtlagsniveaux sonores de référence sont :

- Laed6h-22h) pour la période diurng

- Laed22n-6h) pour la période nocturne.
Le classement des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires a gvéadse ainsi que la
f1 NBSdzNJ YFEAYFES RSa aSO0GSdzNA | FFSO0G3Sa LI NS
en fonction des niveaux sonores de référence dans le tableau suivant :

Niveau sonore de Niveausonore de Largeur maximale des
référence référence Catégorie de ;
t QA YT NI secteurs affectés par le
C .
Laeq(6h-220) en dB(A) Laeq(22h-6h) en dB(A) bruit
L>81 L>76 1 d=300m
Tc £ [ X T™M O FO[ X 2 d=250m
Th fF [ X cp f [ X 3 d=100m
cp £ [ X cn f [ X 4 d=30m
cn § [ X pp fF [ X 5 d=10m

1 Régles de construction des batiments

Tout batiment a construire dans un secteur affecté par le bruit doit respecter un isolement acoustique
minimal déterminé selon les spécifications de l'arrété du 30 mai (19@@lifié par l'arrété du 23 juillet
2013). Il est important de préciser que ces dispositions ne constituent pas une régle d'urbanisme, mais
une régle de construction (au méme titre, par exemple, que la réglementation relative a l'isolation
thermique). Lorgju'une construction est prévue dans un secteur affecté par le bruit reporté au

R20dzYSy i RQdzNDIYyA&aYS Sy @A3IdzSdzNE  SenoyisiigueNtzO G S dz

RS Tl cel RS La$itéf Sud (conford d'oBcOpation des locaux suffisant, etémnt
essentiellement de la catégorie de la voie et de la distance des facades a cette voie.

/[ F0S3I2NRS RS | Isolement minimal DnT,A,tr
1 De 45dB a 10 ma 32 dB a 300m
2 De 42 dB a 10 ma 30 dB a 250m
3 De 38 dB a 10 ma 30 dB a 100m
4 De 35dBal10ma30dBa30m
5 30dBal0m

Ce classement a été arrété par le préfet délieurthe-et-Mosellele 13 ao(t2013.
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6.2 Mesures réalisées au cours des dix derniéres années

6.2.1 Actions menées pdaMétropole du Grand Nancy

Mesures liées a lmobilité contribuant a la prévention et a la réduction du bruit sur le territoire de la
Métropole du Grand Nancy

[ aSUNRLRES Rdz DNIYR blyoOes Sy GFyd |ja@l dzi2 NR
restructuration progressive et structurante du réseau de transports en commun STAN, inscrite dans la
YA&aS Sy dzdzdNBE Rdz tfly asd““""f AL REX T ~25Kf AGS
adopté en 2021 Cette réorganisation vise a hiérarchiser ooy e i

réseau autour de lignes structurantes a forte capaci P @

complétées par des lignes secondaires et de proximité, o RV “

RS NBYT2NDSNI t QFGdGNF OGA @ Ia 02t
RQSy 02 dzNJ 3 S NUepuss laNdGtlrégindikiiduame. . ST Ns

A terme, cette évolution contribue & réduire les volume —

de trafic routier, en particulier sur les axes urbains les p =

circulés identifiés comme zones a enjeu dans le cadre -

tt. 9> Si R2y O t fpudtois&uNitut wseLizaAauazy KkKosa LI

routier.
. A w oA _ A o= . . Figure24 - Schéma de principe des 5 ligt
[S tHa FAES RS& 202SOUATA  lgyycturantes de transports en commun

20302035, traduisant une volonté affirmée de rééquilibrer 2026 (source : grandnancy.eu)
place de la voiture au profit de modes de déplacement moins
bruyants. Les objectifs de parts modalésg sont notamment :

Y 2

1 38 a40 % de déplacements réalisés a pied ;
1 15 a 16 % en transports en commun ;
1 12a14 % avélo

[ RAYAYydziAz2y O2NNBfl GAPGS RS fQdzal3S RS I @2Aid
des nuisances sonores, en padiier dans les secteurs densément urbanisés et a proximité des
AYFNF a0 NHzOG dzNBa NRdziASNBAEA A0GNHzOGdzNIF yiSaszx ljdza 02y
sur le territoire métropolitain.

Le renouvellement et la montée en qualité d
réseau de transports collectifs, et en particuli¢
la mise en service de la nouveligrie T1 en =
trolleybus électrique, constituent un levie
direct de réduction du bruit a la source. G
mode de transport, intrinséagement moins g
oNXz& | yi | dzQdzy eSdua @d
GNI FAO | dzi2zY20Af S lj §
NBYLX F OSNE O2y {NROdz
fQF YOALlI YOS azy2NB f
notamment sur plusieurs axes urbains maje
FlAaalyd Q20284 RQF Figure25: Le trolleybugigne 1 (source : ‘a fSa
zones a enjewlu PPBH.es travaux associés  www.grandnancy.eu/seleplacer/actualiteligne-1)

ce projet (requalification de la plateforme, renouvellement des revétements, simplification des
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carrefours, végétalisatioB G YSAf £ SdzNB NB3Idz F NAGS RS t QSELX 2A G (
des émissions sonores liées a la circulation.

[ S RS@OSt2LIISYSyG SG tF NBIldzZ ft AFAOFGAZ2Y RSa LXf Sa
gare de Nancyilleetdesiyl yRa | ESa RS (NI yaLR2NI&a O02ffSOGATaZ
recours a la voiture individuelle pour les déplacements domicileail ou domicileservice. En

concentrant les échanges sur des sites dédiés et bien desservis, ces aménageomgribuent a

réduire la dispersion du trafic routier et les nuisances sonores associées dans les quartiers résidentiels
environnants.

Par ailleurs, laa SGNR L2 S YSi
nombreux aménagements favorables aux mobilit
actives (cheminements piétons, continuité
cyclables, zones apaisées, requalification
f QSaL) O0S Lzt AOvT O22y
P2M et du projet de territoire. Ces actiong
participent indirectement mais durablement a |
réduction des niveaux sonores, en limitant
circulation motorisée dans certains secteurs et ¢
accompagnant une évolution des pratigues @@

déplacement vers des modes silencieux, ' Figure26¢ Parking vélo gare de Nan(source:
particulier dans les zees a enjeu identifiées. Métropole du Grand Nary)

FiA2y 4

La Métropole du Grand Nancy a adopté en novembre 2025 sorHEL,Uhcluant une OAP spécifique
RSRASS t fQdzZNBFyAaYS FIL@2NroftS v I alyaso

[ aSUNBLRES LRNULGS dzyS LRt AGAILdzS RS RSSgndrhaz LILISY S
Directeur des Infrastructures de Recharge pour Véhicules Electriques (SDIRVE), adopté en juillet 2023.
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aSadiNBa tASSa ¢ fQSYGuNBGASYy RS I @2ANRS

Dans le cadre de la gestion de son réseau viaire, la Métropole du Grand Nancy accorde une attention
parth Odzf A§NB t f QSYyGNBGASY SiG t fF NBy2@lIGA2y RSa
identifiés comme contributeurs majeurs aux nuisances sonores. Les opérations de réfection et de
NBy2dzdSttSYSyidi RSa NBJs i SovBopdiual méLefficadepdudiiteiile dzy f
ONXzZA G RS NRdzZ SYSyidz Sy LI NLGAOdzZ ASNJ f 2NRIjdzS RSa
augmentation des émissions sonores.

Lors de ces interventions, les enjeux acoustiques sont pris en compte au regaahtiedes urbains

6Ny oSNESE SiG RS fI LINPEAYAGS RSa T2ySa KFLoAaGSSa
prévention, visant a éviter la dégradation des ambiances sonores existantes, et contribuent, en
complément des actions de mobilité &tQ I YSY I 3SYSy iz t fQFGiSAyidS RSa
RS NBRdzOGAZ2Yy RS tQSELRaAGAZY RS& LRLMA I GAz2ya | dz

Figure27 ¢ Travaux dans le cadre du PZ&burceMétropole du Grand Nangy

6.2.2 Actions menées par certaines communes

Depuis le début des années 2020, léeg de NancyS i RS  + HegRadbyzénNi#h avec la
Métropole du Grand Nancy, o8y 3 3S dzyS LRt AGAldzS RQlFLI AaSYSy
milieu urbain/ SGGS RSYlF NODKS @AasS t FlL@2NRAASNI dzy YSAf ¢
cyclistes et automobilistes, a améliorer la sé@udies déplacements et a renforcer la qualité de vie

dans les secteurs les plus urbanisés. X S ~

a
S«

Dans ce cadre, des limitations de vitesse a 30 km/h, voire
km/h dans certains secteurs spécifigues, ont &
progressivement mises en place, notamment dans le eevitie
et les quartiers a forte densité résidentielle ou a vocati
patrimoniale. Ces zones apaisées concernent en patrticulier
secteurs du grand centre urbain, ou les enjeux de cohabitat -
des usages, de sécurité et de nuisances environnementalés
les plus marquésCertaines voies structurantes demeurer
G2dziST2Aa YIAyYyidSydzSa t RSa \
la continuité des déplacements et le fonctionnement du rése .« "\ * . ©
viaire principal. Figure28: Zones de circulation apais
mises en place par la Ville Nancy
(source www.nancy.f)
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Du point devue du Plan de Prévention du Bruit dafisQ9 Yy BANRYYSYSy i ott. 90
RQFrolAaaSYSyd RSa oAaGSaasSa O02yadAiddzSyd dzy t SOASN
limitant les émissions sonores liées aux accélérations, au roulement et aux comportements de
conduite. EllescontriteSy i Ay aA t £ QFYSEA2NI GA2Y RS& | YOALl YyC
et centraux de laMétropole, en cohérence avec les objectifs globaux de prévention et de réduction de

f QSELRaAAGAR2Y RS& LRLMzZ I GA2ya | dz 6 NUzA (0 @

6.2.3 Actions menées par le Départemente Meurthe-et-Moselle sur le territoire de
la Métropole du Grand Nancy

Au cours des dix derniéres années, le Département de Mewgtlze2 8 St £ S ISaGA 2y Yyl A NJ
Rdz NB&SIdz NRPdzi ASNJ 0N OSNREFYyG I aSid@hsiftbesRdz DN
et préventives contribuant & la réduction des nuisances sonores liées au trafic routier.
Ces actions ont notamment porté sur :
9 [QFRIFLIIFGAZ2Y RS&a fAYAGIFGA2ya RS @AatSaasS Sy
f QSEGSyar22 dNlz RSa YIAMAYSA (kSa RQF3IAE 2YSNI GA2Y &dz
entrainant une réduction de la vitesse maximale réglementaire a 50 km/h, voire a des vitesses
inférieures localement. Ces mesures ont contribué a limiter les émissions sonores &k sour
en particulier dans les secteurs urbanisés et a proximité des zones résidentielles exposées au
bruit routier.
1T [ S NBy2d@gStfSYSyid SiG tQSydNBiASY RS& OKldzaass
identifiées comme contributrices aux nuisancea@es dans les cartes de bruit stratégiques.
/] S& 2LISNIdAz2ya 2yi Lz AyOfdaNB I YAiasS Sy dzdz
permettant de contenir le bruit de roulement, notamment sur des axes supportant des trafics
élevés ou traversantdes sectéur a Sy aAof S& Rdz LAy (d RS @dzS RS |
/] Sa AYUGSNIBSyidA2ya aQAYaONRGSYy(dl RIEya dzyS € 23Al dzsS
cohérence avec les objectifs du PPBE visant a éviter la dégradation des situations existantes e
NBRdAzZA NBZ €t 2N&IjdzS OStl Said LRaaroft ST t QSELIRZAaAAGAZY

6.2.4 Actions menées paf Q ;siirlle$ infrastructures routiéres et ferroviaires du
territoire du Grand Nancy

Dans le cadre de lav4chéance de la Dirtize européenne 2002/49/CE@hat, en tant que

gestionnaire des infrastructures routiéres nationales non concédées et du réseau ferré national, a

StilFotA dzy oAfly RS& OGA2y&a RS LINB@Syuaaz2y SiG RS

derniéresannées sur le département de la Meurte&Moselle, incluant le territoire de la Métropole

du Grand Nancy

[ Sa FOlA2ya NBOSyasSa adzaNJ €S LISNRAYSGNB YSiNPRLR

notamment a :

T [QFolA&aasSyYSyid RSa& Ontair&sur @daindslsdetionsldu r&éau Mdgied t SY S

national, en particulier sur les routes bidirectionnelles sans séparation centrale, contribuant a

une réduction des émissions sonores liées au trafic et a une amélioration des conditions de
sécurité et de cofort acoustique pour les riverains.
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1 Des travaux de rénovation des couches de roulement sur les infrastructures routiéres
Y6IEGA2Y Ll Sa oldziaNRdziSa yz2y O2yOSRSSa Si NERdz
ROQSYNROSAa YAYyOSa 2dz GNBEFEOISYNVRSAGz RONXY ST A2 NB NJ
acoustiques des chaussées, notamment sur les axes idsntilimme fortement bruyants

9 1S GNIXAGSYSYyid RS oNGAYSyGa &aSyairotSa SELRA&SE
fI &2dz2NDS 2dz R SacolishigueddesificadBsQen gparticklier A prgkimité des
AYVFNF a0 NHzOG dzNBa NRdziASNBA £ F2NI GNIFTAOP / Sa
les plus vulnérables lorsque les mesures a la source ne suffisent pas.

1 Des opérations de régénératipde modernisation et de maintien de la performance du réseau

ferré, conduites par SNCF Réseau, contribuant a limiter les nuisances sonores ferroviaires,
Y20l YYSyd LI N £QFYSEA2NI A2y RS tQSiGrd RSa @:
de brut.

[ QSyaSyoftS RS 0Sa I O vet gads uveSighpushe gladald\de préventioh ét & QA y

RS NBRdAzOGA2Y RS&a ydzAaalyoOSa az2y2NBa t fQSOKSttS R

des cartes de bruit stratégiques et en complémees actions portées par la Métropole du Grand

Nancy dans le cadre du PPBE.
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6.3 Mesures progranmées pour les cing années a venir

6.3.1 Mesures programmées p#a Métropole du Grand Nancy

Développement des mobilités douces

5Fya €S OF RNBE RS tMétropokitainSles Igbilicid@ M la MRédmpole du Grand
Nancy a engagé un programme ambitieux de développement des mobilités actives, visant a structurer

dzy NBaSldz Oedf ot $

Ce programme prévoit namment la
ONBlIGA2Y RS cp |
cyclables sécurisés supplémentaire
RQAOA HnucX | @SO
terme de tendre vers un territoire 10C
72 OeoftlrotsS t fQ
aménagements réalisés ol
programmeés prennent la forme de
pistes cyclables dédiées, de voie
vertes, de continuités cyclables sur le
grands axes urbains et  de
cheminements partagés, permettan
de favoriser les déplacement:
guotidiens a pied et a vélo.

[ S RS@OSEt2LIISYSyid RS 0Sa

O2yGAydzz tAaArotS Si

\‘. PROJECTION 2026-2030

3

Figure29- Plan de circulation cdre ville de Nancy
Projection 2026030 (sourcewww.grandnancy.eu)

4 SOdzNR & S

AYTFNI &0NHOGdzNBa O2y i NRO

constitue ainsi un levier indireatais durable de réduction des nuisances sospen particulier dans
les secteurs urbains denses et les zones a enjeu identifiées dans le cadre du PPBE.

Par ailleurs, la Métropole du Grand Nancyle$s commues membressont engagées dans des
opérations de renouvellement urbain et de requalificationqiertiers, notamment dans les secteurs
identifiés comme prioritaires au titre des politiques de la ville. Ces projets, menés en partenariat avec

f Q! 3Sy0S bliaAazylts$s

L2 dzNJ fF wSy20F A2y

' NBFAYS

concernées, igent a améliorer le cadre de vie des habitants, y compris en matiére de déplacements.

" OS GAGNBzZ tSa 2LISNIGA2ya RS GNIXyaFz2NXIGAZ2Y d
cheminements piétons, de liaisons cyclables, ainsi que le renforceméatidsserte en transports en
O2YYdzyz | FAY RS FIOAtAGSNI £Sa RSLX I OSYS

Lt S& RQSYLX 2Aa S
notamment les nuisances sores.

[ QSyasSyotS RS 0OSa

RS aSNWAOSasz Si RS

YSadaNBa LINRINI YYSSaA

yia Rdz |j
NB R dzA NB

AQAY & ONR

mobilités douces et collectives, cohérente avec les objectifs du PPBE du Grand Nancy, visant a prévenir
f QF LI NARGAZ2Y RS y2dzSt itSeha aindlidretztuiiahlemgrit lesratiSdadei? a A § A ;

sonores dans les quartiers concernés.

Plandg NBO@Sy G A2y Rdz
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Mesures liées a la wbilité i i

(AT 10

Axe majeur et structurant du nouveat  —
réseau de transports en commun de | -
Métropole, les lignes structurantes a hat
niveau de service, et en particulier la ligr ot
T1 en trolleybus électriquet la future ligne AT
2 en BHNS électriqug constituent VA ]
fQ2aal G§dzNB Rdz NBaSH - R
Nancy. Ces lignes bénéficier = B B

RQIFI'YSY Il 3SYSyia RSI N =/
organisation visant a garantir une vitess & Fow _

commerciale élevée et une régularit —— = =

accrue, permettant un accés performar =

l dzE LINRA Yy OA L) dZE REEY ‘= >

RQSyasSAaaySySyid Si F = \B ©

[ YAas Sy dzdz0 NJb Figure30 ¢ Transport en commuq Principe du réseau

[V)rogresvsifv de ces Iignqs s}ructurvante armature en 2035 (source : Plan des Mobilité du Gra
aQl O02YLJ Iy Syu RQ Nancy-P2M )

des voiries et des espaces publics le long

RS f SdzNB (NI O0Sad / Siadzy2ALaSNI RiSA 2NBALISyTaFINS yi (S LA 2NILE23NS
RQdzy SljdZAf AONBE SyiNB fSa& RAFFSNByida dzal3asSas Sy
(marche, vélo), les personnes a mobilité réduite et, de maniére plus encadrée, la circulation
automobile.

Ces requalifications contribuent a réduire la place de la voiture individuelle, a améliorer la lisibilité et
la sécurité des déplacements, et participent indirectement a la réduction des nuisances sonores, en
particulier sur les axes urbains stturants identifi€s comme zones a enjeu dans le cadre du PPBE.

9y O2YLX SYSyid I aSGiNRLRtS LINB@Z2A0 fQSt SOUNARTFAO
premiere tranche de renouvellement du parc est en cours de réalisation, et couvre la p2@iaée
2030.

t 2dzNJ FIF @2NRAASNI £ QSE SOUGNATFAOIGA2Y Rdz LI NO Fdzi2yY
b LYAGAFGABS t NAGSS 6! Lt 0 LIRdzNI f QAYLIX FyhardAazy
RSNYASNI I SGS aAa ayefal&Sdéplolehent dRS3 kitgs/ds rBcharge suple territoire

a fin 2027.

20
R

6.3.2 Mesures programmeées par le Départemelat Meurtheet-Moselle

5rya £S OFRNB RSa tt.9 RS m v Hv Sl ov SOKSI yC
gestion du réseauoutier engagées sur son territoire, la Métropole du Grand Nancy, en lien avec le
Départementde Meurtheet-a 2 4 St £ S S t Sa O02YYdzySa YSYoNBasz aQs
SyaSyotS RQl Ol A 2 yaxédusé lasinyisancds sondXds #&syatixasirubtires de

transport.

Ces engagements portent notamment sur les actions suivantes :

1 Favoriser, lorsque le contexte urbain le permet, le classement en secteur aggloméré de
certaines routes départementales, afin de permettre aux communes et a laoptde de

2BHNS Bus a Haut Niveau de Service
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RSLIX 28SNJ RSa 2LISNI GA2ya RQIFYSYIlI3SYSyid RS @2Al
comportements des automobilistes et a améliorer la sécuriti e€adre de vie des riverains

T t NBY2dzB2A NI £ Qdzi At Aal A2y ma& adblisigGeNinéliaze, lo0RS OK |
RSa4 2LISNIGA2yad RS NBy2dz@StftSYSyld 2dz RQSYy(dNB
YSUNRBLREAGIFAYS FTFAY RS fAYAGSNI f samblaiwesi RS N
sonores existantes

1 Adapter les limitations €l vitesse, dans le respect des prérogatives du pouvoir de police exercé
par les autorités compétentes, notamment par la mise en place de zones limitées a 70 km/h
ou a des vitesses inférieures, lorsque cela est compatible avec le fonctionnement du réseau et
les enjeux d sécurité et de qualité de vie

1 Encourager les pratiques de covoiturage, en lien avec les politiques de mobilité portées par la
aSUNRLREST I TAY RS NBRAANB tSa @2fdzyrSa RS
déploiementetdelav@8INA & GA2Y RQFANBA RS O02@2AGdzNI 3S
interfaces, contribuant & une diminution des émissiengores liées a la circulatign

1 Favoriser le développement des modes de déplacements doux, par la création et la continuité
de voies vertes, véloroutes, pistes ou bandes cyclables, conformément aux orientations du
tftlry aSiNRLRtAGIAY RS& az20AfAGSas FFFAYy RQ21
individuelle et de réduire dablement les nuisances sonores

1 Permettreetacc¥ LI Ay SNJ £ Sa 02YYdzySa SiG fF aSiNRLRES F
dédiés aux mobilités actives sur le domaine public routier départemental, lorsque cela est
O2YLI GAGES I @SO fSa O2y (NI Ay Sa ledrpdiagy delj dzSa S
te§pace publi¢

9 aSySNJ RSa | OliArzya RS &aSyaao
LISRIF323AljdzSax RSa OF YLI 3IySa
RQSy O2dzNF 3SNJ RSa O2YLRNISYSyi
RS fQSY@ANRYYSYSyil &az2yz2NB

Q¢ T
o >

AtAaaliArzy RS& d:
ROQAYTF2NXI GAZY 2
& R&dr2 ERtdzA (S LI
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6.3.3 Mesures programméed dzNJ f S& Ay F NI & Meuiiz©di-MdéBléa RS f C

I 2YYS AYyRALdzS RIya S8 OFRNB RSa RechéanddeSRansSy 3+ 3 S
RS t NB@SyiAz2y iRmemeititierlierRavey s seric@s/c@mpétents, notamment la
Direction Interdépartementale des Routes Est (DIR EstetiladNBE OG A2y wS3IA2y Il S RS
RS f Q! YSYyl3SYSY(DREA NRyzR[ 2 A8 Y S I dza A S dzNEtudeuii A 2 y &
le territoire de la Métropole du Grand Nancy et ses abords immédiats :

T [} NBOAAAZ2Y Rdz Of L 4a8YSyd az2y2NB RS& AYFNI &0
départementale et régionale sur la période 2QR4n Hp = LISNXY SG G y deurR QF O dzt
FFFSOGSE LINIES oOoNHzZAG SG RQFA&dzZNBNJ dzyS YSAf ¢
53 R20d2YSYBaSROUAB I VWNE2SGA RQIYSYF3ISYSyl

1 [QSt 02N A2y &a2dza NBASNIBS RS ONBRAGAZ RQdzy S
portée par la DREAL Grand Est, visant les batiments sensibles exposés a des niveaux sonores
St S@sad /SGGS RSYIFINOKS aQl LIJzA S adzNJ dzyS | yI f ¢
FFAY RQARSYGAFASNI Si RS KA S NheNteRohgd8sNgaridésa LINA :
infrastructures routiéres et ferroviaires traversant ou bordaniMéatropole;

T [ YAAaS Sy dzdzINBI &a2dza NBaSNBBS RS FAylIyOSYSy
a2dz2NDOS 2dz RQA&2f SYSYy (i RS Tk sjioRdedds résbrption@d K S NB y
bruit. Ces actions visent prioritairement les situations ou les dépassements de seuils
concernent des habitations ou des équipements sensibles, lorsque les mesures de réduction
du bruit & la source ne peuvent étre misey’  dgdigrhihiere suffisantg

T [ LINARAS Sy 02YLIGS RSa SyeSdze | O02dzadAljdzSa
NBlidz t AFAOFGA2Y RQAYFNI &0 NHOGdzNE& NRdziASNBa
desservant laMétropole (tels que les autoroutes A31, ABBA330), avec la réalisation de
protections acoustiques ou de traitements spécifiques au droit des secteurs urbanisés
riverains, losque les projets le justifient

T [QFRIFLIFGAZ2Y RSa tAYAGFEOGAZ2Yya RS @AlSatiarS & dzNJ
national, en cohérence avec les politiques locales de mobilité et de transition écologique
portées par la Métropole du Grand Nancy, afin de contribuer a la réduction des émissions
sonores liées au trafic, en particulier ddes zones densément urbeées;

1 [ QAYGSANI A2y aeadSYFGAldzS RSa LINRof SYF (Al dzS
réfection des chaussées, et, dans la mesure du possible, dans la programmation des travaux
de rénovation des couches de roulement, par le recours a des esrabgerformances
acoustiques adaptées, permettant de limiter le bruit de roulement et de prévenir la
dégradation @s ambiances sonores existantes

~

a

Actions programmeéssur le réseau ferroviaire

Concernant le réseau ferroviaire, des travaux de régénératiale modernisation des voies, conduits
par SNCF Réseau, sont programmés sur certaines portions du réseau traversant ou desservant le
territoire de la Métropole du Grand Nancy.

Ces opérations, associées a la modernisation progressive du matériel r@uigortt un impact positif

ddzNJ f QF YOAL YOS &a2y2NB Fdz RNBPAG RS&a AYFNI &idNHzOG
ANNBIdzE | NR G Sa Rdb cogfértiaobistiqueet 1y IBnitatich Nds Guls@ngles percues par

les populations riveraines.

Page45sur103
Planded NB @Sy (G A2y Rdz . Nbzkdme éthéghae; 20/002928 A NB Y Y SY Sy i



meétropole
ORFEQG GramNgncy

7.PL b 5Q! / ¢UAMERROPOLE DU GRAWANCY

5Fya I O2ylGAydzAadS RSa YSadaNBa
dzdz&NB | dz O2dzNBE RS& RAE RSNYASN
avenir,laM G NR L2t S Rdz DN} yR bl yoe |
2NHI yA&al GNAOS RS&a Y2oAafAadsSasz 13
f20FfS8a Sy YIGASNBE RQIFYSyl3aSys

RS LINB@SyiaAaz2y Si
a yysSaz Sid Fdz N
RSTAYA dzy LI Iy RC
SadA2yylANB RQdzyS
yi Si RQdz2NBI yAaYSd
/'S LI OVARPE aQl LIJzA S adzNJ £ S& SyaSaaySySyida Aaadz
cartes de bruit stratégiques, qui met en évidence le bruit routier comme nuisance prépondérante et
dimensionnante sur le territoire métropolitain, en particulierlteng des grands axes urbains et des

infrastructures structurantes.

[ S LXIYy RQFEOGA2ya RS fI aSGNRLRfS Rdz DNI}XYR bly
thématiques complémentaires :

1 Maitrise dubruit routier, identifié€ comme la principale source deisances sonores sur le
territoire, par des actions agissant prioritairement a la source (gestion des trafics, vitesses,
aménagements de voirie, report modal) et, lorsque nécessaire, par des mesures de protection
ciblées ;

1 Planification urbaine, habitaie LINBE @Sy A2y Rdz ONHA GE | FAY RQlIYy
future et de prévenir les nuisances sonores plutbét que de les subir, notamment par une
YSAftSdzZNE FNIAOdzZ  GA2y SyiNB LINe2SiGa RQlIYSy
acoustiques ;

1 Gedion de la voirie et réduction des nuisances sonores, visant a limiter les impacts acoustiques
fASa FdzE AYFNI AaGNHZOGdzNBaE SEA&dlGlyGSa SaG £ F Y
NAGBSNIAyas y2iGFYYSyid LI N ft QSyGiNB8aASFgi RSar PKSEE
de critéres acoustiques dans les projets ;

1 Promotion, préservation et valorisation des zones calmes, afin de maintenir des espaces a
faible exposition sonore, de préserver leur qualité environnementale et de sensibiliser le
public aleur existence et a leur réldans la qualité de vie urbaine

" OGN} OSNBR OS LIy RQIOGA2Yyas fI aSUuNRBLRtS Rdz DN
bruit routier, nuisance majeure identifiée lors du diagnostic acoustique, tout en instra@n

intervention dans une démarche globale et durable visant a préserver et améliorer la qualité de

f QOSYGANRYYSYSyilG a2y2NB t f QSOKSttS RS ftQSyaSvyot S
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MAITRISBUBRUIT ROUTIER
Diminuer la place des véhicules (GESTION DE LA VOIRIE

thermiquesen ville - 1 YSEAZ2NBNI £ QSy A
Moderniser le réseau de transport en T
aux abords de la voirie

commun o !
o - . Optimiser les gains lors des
5SSt 2LIISNI tf Qdza | _ :
opérations de maintenance de la
IS voirie

Encourager la logistique urbaine
durable

PLANIFICATION URBAINBRBITAT ET

PREVENTION DES NWNSES DU BRUI1 PROMOTION ET VALORTE2N DES

ZONES CALMES

- Intégrer le bruit dans la plan@ation
Si tQlFYSyl3aSySyi b |-A Rréserver et valoriser les zones

- t NB@SYANI £ QAYLI Of dz 0 ddlizasiexisuites
f QI LI NAGA2Y RS @ St BeBsibilisarroiisdas dcte@s/etiles
conflictuelles usagers

- Informer et sensibiliser les acteurs
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MAITRISBUBRUIT ROUTIER

CONTEXTE

Le diagnostic acoustique montre que le bruit dans la
Métropole est dimensionné par les infrastructures
routieres. Les autres sources de bruit étudiées dans
le cadre des cartes de bruit ont un impact
négligeable sur Epopulations.

Période 24h

Lden

1551 120 0 138

Nb de personnes

Nb
Ré&®ablissements 17 1 0 0
RQSyasSai3

Nb
R Q Slisserents 5 0 0 0
de santé

Période nocturne

Ln

100 139 0 0

Nb de personnes

Nb
R Q Sligservents 5 0 0 0
RQSy&asSA3

Nb
R Q Sligservents 1 0 0 0
de santé

Maitriser la circulation routiére se révéle donc étre
une nécessité incontournable afin d'améliorer et de
préserver |'environnemengonore. En adoptant des
mesures efficaces de gestion decleculation il est
possible de réduire les niveaux de bruit sur le
territoire dela Métropole.

OBJECTIFS

- Diminuer la place de la voiture en ville

- Moderniser le réseau de transport en commun

- 5S@St2LIISNI f Qdzal 3S. Rdz
- Encourager la logistique urbaine durable

Plande¢ NBE @Sy i A2y Rdz .

MOYENS

Mesure n°1¢ Développer le réseau de
transport en commun

[ Y2RSNYyA&lFGA2Yy SO fQ2LIAY)
GNF yaLR2NI Sy O02YYdzy LISN¥YSGGOI
efficacitel FAYy RQSy O2dzNF ISNJ £ | LI L
les transports collectifs au détriment de la voiture.

Cela inclut le développement de pdles d'échanges
multimodaux, de parkings relais (P+R)

l'optimisation des dessertes, la régularisation des

horaires, l'extengin des amplitudes de service,
augmentation de la fréquence des passages et la

création de deux nouvelles lignes de Bus a Haut

Niveau de Service (BHNS).

ACTIONS SPECIFIQUES
' YSTA2NBNI £ S& O2yRAGAZY A
-5SLX 2AS8SYSy i RS yonge®étl dzE
parkings relais périphériques afin de favoriser
tQdziAt A&l GA2y RS Y2RSa
a la voiture en ville
' YSEA2NBNI t QSTFFAOFOAGS Rdz NB
- Augmentation de la fréquence et extension des
plages horaires de fonctionnement afin
RQL Y& fles 2peformances des lignes de
transport en commun.

RS
L ¢

RS R

- Favoriser les lignes structurantes aux points de
congestion du trafic en leur donnant la priorité
aux feux

Création de deux lignes de BHNS

- Interconnexion des lignes en hygentre pour
garantir un a&ces rapide aux poles les plus
importants dela Métropole du Grand Nancy

-/ ANDdzt F GA2y Sy aiads
probléemes de congestion de la voirie.

- Attrait augmenté grace a la forte fréquence, la

large amplitude horaire et la régularité du
service

LINE LINE

NOK &

Pl
(0p))

gst 2 Si £ Y
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MAITRISE DBRUIT ROUTIER

Mesure n°2¢ Favoriser les mobilités actives ACTIONS SPECIFIQUES

Etude de la demande et des emplacements

Cette mesure vise a promouvoir les mobilités s
stratégiques

actives en renforcant les aménagements cyclables

et piétonniersexistants, sécurisant ainsi la pratique - Analyse de la demande potentielle en termes de
et évitant les discontinuités. En paralléle, elle points de recharge

ambitionne de favoriser la marche en améliorant les - Identification d'emplacements stratégiques, tels
infrastructures dediées. que zones résiddielles, zones commerciales et

parkings publics
Déploiement d'IRVE

- Installation d'Infrastructures de Recharge pour
Véhicules Electriques (IRVE) a des endroits clés
pour assurer une couverture optimale du
territoire des 20 communes

- Choix de technologies ed recharge variées
(rapide, normale, etc.)pour répondre a des
besoinsvariés.

ACTIONS SPECIFIQUES

Renforcement des aménagements cyclables et
piétonniers

- Evaluation des itinéraires existants pour
identifier les zones  nécessitant des
améliorations

- Aménagement de nouvelles voies cyclables et

piétonnes pour créer un réseau continu et
sécurisé et réduire les discontinuités

Favorisation de I'utilisation et de I'accés atélo

- Développement et densification de l'offre de
stationnement sécurisé pour les vélos dans des
zones stratégiques

Communication et sensibilisation :

- Campagnes de sensibilisation pour informer les
résidents sur I'emplacement des nouvelles IRVE
et les avantages de I'électromobilité
. - PromotonRSa RA&LRaAGAFA RQFARS
Promotion de la marche t QF Olj detvahiciies Blattriques
- Amélioration des infrastructures piétonnes en

éliminant les obstacles et en assurant une o ]
signalisation claire Mesure n°4¢ Repenser la logistique urbaine

- Sendbilisation et campagnes de communication LaaSUNRLI2ES Rdz DNI}YR blyoOe L
pour encourager la marche comme moyen de dans une démarche visant a repenser la logistique
déplacement dzNDBFAYS t fQSOKSffS YSUOUNRLRC

o ~ _avec les orientations du Plan Métropolitain des

Mesure n°3¢5 SSt 2 LILISNI £ QS S QbuNiEs¥Et2ed objéciisitleGiransition écologique.

Dans le cadre de sa politique de mobilité durable et i o .

de transition énergétique, la Métropole du Grand ~ Celte démarche pourrait air comme ambition L
Nancy accompagne le  déploiement de RQZLIWAYAASNI tS5a O2yRAUAZYaE |
fQSt SOGNRY20AT AGS &dzNJ t QSYPRIY g feduirexles nuigaes SPROJEVRL 1SS A NB = S
lien avec les communes membres et les opérateurs ~ €Missions de polluants atmosphériquéees aux . .
compétents. QsK)\O.dzf.Sa} RS fAQN\_]-)\azyz U 2 dzi
[§ RSOSt2LIIYSyd  RQdzy ©nNE araipnghsation qdes ¥ dlggigues, en
ROLYFNI & NHzOG d2NBa RS wS QRICH|S, dans lessepiyrs cerdipux ¢ g% zgnes a

S f SOGNR I dzSa oLwrasage ¢ea a S T2 NUP Soyddg R@dal 3saoe

véhicules électriques, contribuant ainsa la

NBRdAzOGA2Yy RS& SYAaaizya RQdzyS LI NIAS RSa LRtftdzZd yida
atmosphériqueset a la diminution du bruit généré

par les véhicules thermiques, en particulier dans les

secteurs urbains densément peuplés et lesea

enjeu identifiées dans le cadre du PPBE.
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MAITRISE DBRUIT ROUTIER

ACTIONS SPECIFIQUES

Analyse des flux logistiques actuels Mesure n°%5 S@St 2 LILISNI £ QSt SOGNR Y2 ¢
- Etude approfondie des flux logistiques urbains,

en identifiant les zones decongestion, les i $UIVI dy2 YONE G20hf .RQLwz9 Ayal

itinéraires fréquemment empruntés, et les - Evaluation de I'utilisabn des points de recharge.

horaires de pointe - Observation de la tendance dans le nombre
Introduction de véhicules de livraison propres d'immatriculations de véhicules électriques

- Encouragement des entreprises de logistique a apres le déploiement des IRVE

intégrer des véhicules électriques ou a faibles  Mesure n°4c Repenser la logistique urbaine

emissions dans leur flotte - Mesure dela diminution des plaintes liées aux

nuisances sonores générées par les opérations
TABLEAU B BORD logistiques
- Evaluation de la réduction des émissions de
polluants atmosphériques grace a l'introduction
Mesure n°1c Développer le réseau de transport en de vehicules de livraison propres
commun

INDICATEURS DE SUIVI

- Taux d'utilisation des transports en commun et CGAINS ACOUSTIQUES ERTIELS
&dNIBSAL t 1 yOS NBIdA A SNB  Ryde refdiof Moldh@ defitait Sdmduit &1hdzNJ
SOFEdzSNI t QAYLI O RSa Y imhGidh all Bréitnfhis peut également induire

- Evaluation de la fréquentation des pdles  des effets indésirables. Le gain en fluidité obtenu en
RUSOKFy3Isa Su RS tQ2.00dzdiser deVa dimnation-HuMbrinié e vehiduled A @

-[IAYSEANS RQAYTFNI aidNUzO G dzpelit endRisdirAuGe algmientafionzde la Giessdied

propre). donc générerune augmentation des niveaux de
- Nombre de carrefours équipés de régime de bruit.
riorité bus — - . .
P s ] - ) Diminution du Réduction du niveau
Mesure n°2¢ Favoriser les mobilités actives volume du trafic sonore (dB(A)°
- Mesure de l'extension des réseaux cyclable et
iesure y 10 % 0,5
pietonnier.
- Suivi du taux d'occupation des nouveaux 20 % -1,0
stationnements vélo
30% -1,6

- Observation des changements dans les
habitudes de déplacement, en particulier 40 % 292
'augmentation de la pratique de la marche ’

50 % -3,0

75 % -6,0

A une vitesse inférieure a 3@n/h, les émissions
a2y2NBad Rdz Y203SdzNJ RQdzy @SKA(
Y2AYya AYLRNIFyidSa jdzS OStf
thermique. Cependant, il faudrait que la proportion

de véhicules électriques atteigne a®0% pour

jdz§ t Q8¥AEREYESYO6ES RSa GSKA
de 1,5dB(A) en milieu urbain.
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MOYENS

CGONTEXTE Mesure n°1¢ Prendre en compte le

. , .. . diagnostic acoustiqu&lans lePLUi
Avec un codt social annuel estimé a

155, 7milliardsR QS dzNR a = f S 6 NHzA Gettegiesuee (F'andagsS a tipije§ de maniere
préoccupation majeure des Francais et un  concréte la problématique des nuisances

enjeu important pour les décideurs publics. sonores dans le Plan Local d'Urbanisme
intercommunal (PLUi). Utiliser I'état des lieux

sonore dressé dans le cadre du PPBE, permet
d'enrichir le diagnostic territorial conceant

ce domaine. L'intégration de ces données dans

les documents constitutifs du PLUi constitue

dzy S I LILINR OKS LINBGSYydAg@S |
planification urbaine cohérente permettant de

garantir un environnement sonore de qualité.

Les contributions des différentes sources

ACTIONS SPECIFIQUES

Renbrcer la thématique bruit dans le
diagnostic territorial

- Consolider les bases du diagnostic territorial
en matiere de bruit en intégrant les
éléments issus du PPBE (zones ou la

Source : Estimation du co(t social du bruit en France situation sonore est dégradée, points de

et analyseRS YSadNBa RQSOAUSYS yednfitd dntré#uibanies et Békoin dalme,
ONHZA G SG RS t+ LRtdiA2Y RcduRladedtin endrdrhdrentsdhbrt de
qualité), en complément des informations

ne meilleur ri n m I P .
U T)I’ e'eu ed zsgde Ie(r:!;)) pte ded a réglementaires telles que le classement
problematique du bruit dans cuments de sonore des infrastructures de transports

planification urbaine et les opérations terrestres

RQIYSyL.3 pefteyrat  de  limiter Fournir_ une vision plus détaillée des sources

t QA Y Lilepbpulation®y 5+ y & f QdzND ey Arét, zones sensilsl (secteurs
prévenir les nuisances sonores repose sur des bruyants ou calmes).

IZ‘]NJ\ y (:)7‘ IZJ§ "EI éf AY Lva S év J dzf\ IA'téargF%§ éﬁ Eux a%o%énq%&s N%%&? NE - Vé‘
STFFAOI OSa aQAf a azyi aa R eto Ye devglgp}ge‘rhentRsa
projets, mais aussi et surtout connus des Durable (PADD)

I OGSdzNB RS f QF YSYI

3 SYSVLM%)ner une analyse croisée des secteurs
générateurs de nuisances sonores et des

OBJECTIFS zones sensiblesaur identifier les points de
conflit nécessitant une attention
- Intégrer le bruit dans la planifation et particuliere, et formuler des meses

f QL YSYIF3SYSyd dzNDB I Ay @ appropriées en conséquence.

- t NBOSYANI £t QAYLI OG0 Rdz 0NHzZA G SiG € QF LI NRGAZ2Y RS
nouvelles situations conflictuelles

- Informer et sensibiliser les acteurs
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Analyse croisées
des cortogrophies

Wentification des goowes
de conflits hnst/ colme nécesstant une atiention partic uliere

Mesures

Source : www.bruitparif.fr

- Développer des méthodologies permettant
de maximiser les synergies entre les
différentes thématiques

Mesure n°2¢ Prendre en compte le
brutdr ya fS&a LINR2SGa
et les opérations de rénovation

Cette mesure s'engage a intégrer la
problématique di bruit dans les projets
d'aménagement futurs, ainsi que dans les
opérations de rénovation, en particulier les
Opérations Programmées d'Amélioration de
I'Habitat (OPAH). Elle incarne une approche
proactive, visant a anticiper et atténuer les
nuisances somes dés les phases de
conception et de rénovation urbaine. Plus
particulierement, elle vise a conjuguer, lorsque
cela est nécessaire, gains énergétiques et
acoustiques lors des OPAH.

Plandg NBO@Sy G A2y Rdz

métropole
GrandNancy

ACTIONS SPECIFIQUES

Evaluation acoustique préliminaire

- Intégrer une évalation acoustique
préliminaire  pour tous les projets
d'aménagement ou de rénovation situés
RIya 2dz £t LINPEAYAGS RQdzy
des enjeux acoustiques

- Identifier les sources potentielles de bruit,
les zones sensibles, et les opportunités pour
améliorer simultanément l'efficacité
énergétique et la qualité acoustique

Approche transversale des enjelgxAir-Bruit-
ClimatEnergie
- Réfléchir un projet de maniére globale

LISNYSG RQSOAGSNI £Sa NRA
RQdzy R2YIFAYS &dzNJ dzy | dzi NJ
tSa aztdziaAzya  RQlFIYSyl3aS

appropriées €& de maximiser les co

bénéfices.

ROl B St ente. los
différentes thématiques
Mesure n°3 : Sensibiliser les acteurs de
f QdzNB I yA&aYSsS Ré&def QF YS)
fQKFoAGFG £ €t GKSYFGA

Cette action constitue une initiative essentielle
dans la quéte d'une ville plus harmonieuse et
résiliente. Les acteurs clés, qu'il s'agisse des
urbanistes, des acteurs de I'aménagement
urbain ou du secteur de I'habitajouent un
réle déterminant dans la création d'un
environnement sonore favorable a la qualité de
vie urbaine. Cette mesure vise a éveiller leur
conscience aux enjeux acoustiques, a les
informer sur les méthodes d'atténuation du
bruit, et a les engager #eement dans la
O2yOSLIWiA2y S tF YAAS
novatrices pour promouvoir un environnement
sonore apaiseé.
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ACTIONSPECIFIQUES -b2YONB RS LINek2Sda FlLAG

Diffusion des cartes de bruit stratégiques et approche transv?rsale .
du PPBE -{ QI LILJdzeé SNJ adzNJ £t Qh!t Sy f A

- Faire connaitre les cartes de bruit favorable a la santé. __
AGNI GSaAljdzSa SiG S ttMesyre p°3 ¢ S&gigliser oy gcteytds

acteurs pour une meilleure prissneompte f QdzZND I yA&AYSE RS £ QFYSyIl 3SY
des enjeux acoustiques. a la thématique Bruit

Organisation de sessions de sensibilisation - Nombre de professionnels participant aux

- Mettre en place des sessions de sessions de sensibilisation
sensibilisation destinées aux professionnels  _ Eyajuation du niveau de connaissance des

RSa as C)P SPZN‘,E R R S o ta d&ﬁhﬁ:i}baﬁté §v¥n§e§ apredIes_sessions de
tQFrYSYIFH3ISYSyu Su RS § QEkiGiddidnt 002y aSAtt SN&
du Guichet Habitat Energie par exemple)

- Aborder de maniére approfondie les enjeux
du bruit urbain, ses ipacts sur la santé et la
gualité de vie, ainsi que les principes de base
t YSGGNB Sy dzdz@NB | FAY RS LINBGSYAN 2dz RS
NERAZANSE S ONHZA G RlIya fQSY@ANRYyYySYSyi

Création de supports pédagogiques

- Elaborer des supports pédagogiques clairs et
accessibles pour sendiber les acteurs a
I'importance de la gestion du bruit dans leurs
projets.

- Nombre de suports pédagogiques crées

TABLEAU DE BORD

INDICATEURS DE SUIVI

Mesure n°1¢ Prendre en compte le diagnostic
acoustiquedans lePLUi

- Nombre de secteurs a enjeux identifiés dans
le PPBE et repris dans le gi@stic
territorial.
- Nombre de décisions retenues dans le PADD
traduites concrétement dans le plan de
zonage et dans le reglement
Mesure n°2¢ Prendre en compte le bruit dans
fSa LINRP2Sia RQFYSYylF3ISYSyld 2dz tSa 2LISNXGA2Yya
de rénovation

- Nombre de projes incluant une étude
acoustique.

- Nombre de projets ayant identifié des
enjeux acoustiques
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(GESTION DE LA VOIBTEREDUCTION DESMMNCES SONORE

CONTEXTE MOYENS

Les nombreuses recherches et investigations  Mesure n°1¢ Abaisser les vitesses pour
menties d?ns le dom;aune du tr_ansport routier Jlmlter les.nuisances . . . X
2yl RSY2YUNE | dzQA ¢ YVQSEAAUS LI a RS YSadz2Nb
dzy AljdzS LISNXYSGdl yd RS Ceteanesure Niseycopowswivre gy i
nuisances sonores. RQI OI)\ééSYSYu RSa gA U SééS(
Plan Métropolitain des mobilités (P2M) de la
En effet, le bruit routier est la somme de deux Métropole du Grand Nancy
composantes, le bruit li@u véhicule en lui .
méme (moteur et diférents organes du wSy T2NDSS PNt YAas
PSKAOdzt S ORAGLBAAGAT RRHEBXKI E'J§J§$§ fx RSRgD2ANRS
GSY At GA2yS aeadsys RESPEENIS A2 limipon (plateayx surdeves, ypzy

U
de roulement lié au contact du pneu avec la elarglssement desli G2ANEX OKAOlIySa
action permet également de repenser les

chausseée. _ o
espaces publics et le partage de la voirie. Elle
S * brukt mdcanique (rete est le corollaire du développement des
o o bt g contac p-chacesée mobilités douces.

{Ou = Drual ge roulement »

ACTIONS SPECIFIQUES
Il convient également de préciser que
f QSYAaaA2y &2y2NB ﬁedeyRed&J?r?S)\VéeaSFS”e”V'ﬁe LISYR RS
nombreux paramaes: - Renforcer le depI0|ement dmnesBO dans
les centres urbains

-Le type de vehicule (motorisation, - Poursuivre le développement de zones de
anciennetéx [ k J;[ X NByO2yiNBzZ 02YYS OStlt+ |
- Sa vitesse proximité des établissements scolaires
- Les conditions de circulation (trafic fluide ou e o,
saturé);

- Le comportement de conduite (conduite
souple ou saccadée)

- La pente de la route
= Le typeé l.,l f Q@/étémnt (ﬂ"édi]aSSée, . Bur eriie 350 e — e St A 50 VN

Zore 30 v vection
lematew 2 30 bmh

Vil & 30 04 o 200w de rencoote

OBJECTIFS

~ AL de dé t d 30 et
S IYSEAZNBNI  QSy ANy y 8PSV I° L PERTES 20 o zones

abords de la voirie
- Optimiser les gains lors des opérations de  Travailler avec les gestionnaires poréduire
maintenance de la voirie les vitesses hors agglomération
- Encourager, si nécessaire, DIREg ou le
Département a modérer la vitesse dans des
secteurs identifiés a enjeux
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(GESTION DE LA VOIBTEREDUCTION DESMMNCES SONORES

Mesure n°2¢ Optimiser le choix du
revétement de chaussée

/ SGGS YSadiNBE JArasS t
revétement avec les meilleures performances
I O2dza G A lj dzS & f 2 NA
renouvellement situées dans des zones a
enjeux ou audroit de batiments sensibles.

En effet, le bruit de contact pneumatique
chaussée, ou bruit de roulement, constitue la
source prépondérante du bruit émis par le
trafic routier dans la plupart des conditions de
circulation. Les revétements routiers qui joue
dzy NS AYLRNIIFYG
roulement, vont ainsi pouvoir contribuer a
travers leur optimisation, a un meilleur
environnement sonore et a la réduction des
nuisances.

ACTIONS SPECIFIQUES

Intégrer des critéres acoustiques dans le
procesus de renouvellement

- Intégrer des critéres acoustiques dans le
processus de planification des opérations de
renouvellement de chaussée

- Privilégier l'utilisation de revétements a
faible émission sonore dans les zones
préalablement identifites comme étant
sensibles au bruit.

~

Procéder a un suivi et & une maintenance
réguliere de la voirie

- Etablir un systéme de suivi continu des
performances des revétements de chaussée
en termes de réduction du bruit

- Mettre en place des mécanismes
d'évaluation réguliére pouajuster les choix
de revétement en fonction des retours

d'expérience et des évolutions
technologiques
- Privilégier un entretien préventif et

AYVGSNISYANI NI LA RSYSY

une dégradation de la chaussée afin de ne
pas dégrader les performaes acoustiques
du revétement

Plandg NBO@Sy G A2y Rdz

RQ2LISNI GA2Yy a4

REya PUPSSTRIPNR S o ¢

TABLEAU DE BORD
INDICATEURS DE SUIVI

YI\)%é‘uHa N“@c Ab§|§§er |M§E§ pouF Iiﬁliter

les nuisances

RS
@2 ANNS

-[ AYSI ANS RS
réduction de la vitesse

- Nombre de réductions de vitesse réalisées
hors agglomération

Mesure n°2 ¢ Optimiser

revétement de chaussée

(@]}

le choix du

- Linéaire de de voirie rénovée/rénovée avec
5 0 \ RS
-b2Y0NB RQAYUSNBSYuUAZ2yYya
réalisées
- Nombre de zones a enjeux dans lesquelles
des revétements acoustiques ont été eds
Sy dzdz@NB
GAINS ACOUSTIQUES BPRTIELS

Mesure n°1c Abaisser les vitesses pour limiter
les nuisances

La vitesse a un impact déterminant sur les
niveaux sonores des lors que le bruit de
NRdzf SYSyd f QSYLR2NILS &dzN

bruit

vitesse

Schéma de principe deQ S @2 f dzii A 2 y
des différentes sources de brdé tous types de
véhicules thermiques (VL ou PL) (soukdmiversité
Gustave Eiffel)

f 2NEIdzQAt Sad

S0

O2yait s
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(GESTION DE LA VOIRTEREDUCTION DESMMNCES SONORES

bruit Mesure n°2 ¢ Optimiser le choix du
revétement de chaussée

[ Sa Al Ay a I O2dza (Al dzS a I G
NBYLX I OSYSyi RQdzy NB@si@S
=t bitumineux « classique » par un revétement
. acoush lj dz§8 &2y i RS f Q2NRNB R
== LISdz@Sy G ffSN 2dzaljdzQt o
— performances acoustiques du revétement
vitesse . . . A ..
sélectionné, son age et les conditions de
{ OKSYI RS LINAYyOALS RS f{ Qradatiari(tkafio/fluides SuDsatcadé@witdsSe; & S
des différentes sources de bruit de tous types de GFdzE RS LRARA f2dzNR&A> X0 oD
véhiculeglectriques (VL ou .PL) (source : Universitt B o} dzi I yi L) dza FT2NI ljdzS S
Gustave Eiffgl . .
important et donc que les vitesses de
circulation sont élevées.

AVAS (son fictif 8
basse viesse)

Pour des actions de modération de la vitesse,

en foncion de la nature du revétement de [ $a LISNF2NXI yOSa F O2 dzi i
chaus.sée, les gains acoustiques esperés sont oyatement diminuent également avec le
les suivants §8YLB Sy NIA&2y RS £ Qdza dzN.
Réduction | Revétement| Revétement| Revétement trafic et aux intempéas (apparition de L
vitesse | peu bruyant| standard bruyant TAaadzNBaz 2NYASNBaXxXo Siu Rc
50330 des vides des revétements poreux par la
km/h 2,5dB 3,4dB 3,9dB poIIution.
70 & 50 2 3dB 2 6B 2 8B [ Qdza | 3 S _RS oS ue LS RS I
km/h également proscrit dans les zones a fortes
90 270 contraintes mécaniques (freinage, virages
km/h 1.9d8 2.1dB 2,2dB ASNNBSX0 ®
1t31‘/'5‘h9° 1,6dB 1,7dB 1,8dB BE-FETEONVERGENTS
130 3 110 LesY S a dzNB & AIVQS NBERdzOGA2Y RS
km/h 1,4dB 1,4dB 1,508 & QF LILIX A lj dzS-vilé ouSsyr de3 Sixes NB
YI 2SdzNE > dassAay/ plupakIded $a5 (

Gains acoustiques lors d'une réduction de la vitesse  dans une dynamique deontribution a la
(source : ADEME) ASOdNAGS NRAziASNBe 180G t ¢
La diminution du bruit liée a une réduction de | dzk 7§ u % _,,R S rvneshr@sl-{' kn|b!dvttent/v S a .
S A x x A& XA < 7 3 | tS Syu RQI dzi N5a ONRUSN
tF @AUSaasS arspddantdROd ledzi | léA y,J Zﬂl A A )
. . . Sy @ RPYyySYSyua 3IFft20l f b
taux de poids lourds dans la circulation est . .
faible voies. En’ effet, les AlmpaAlcts portent sur
' t QSy OA NBofiofes M Fyalité de vie et
f QF G0N Ol ~igehaiieS coRcBraced 2 Y S &
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CONTEXTE MOYENS

La notion dezone calmeest apparue pour la Mesure n°1¢ Préserver et valoriser les

premiere fois dans la directive européenne espaces calmes

2002/49/CE relative a la gestion du bruit dans

f QSYGBANRYYSYSyi I T)\y §e§e LOMERUR s EI‘@'N%J §u preseyver
LINBOSYANI f QFdAYSydar a2y QREGA W\bﬁfﬁﬁﬁylhsa 20/NeB; S

dans ces secteurs. qualité acoustique des zones identifiées lors

PR diagnostic.
' dzaa Az f Q6 NI Odode® df p T H

f Q Soyir@rheNt qui transpose la directive ~ ACTIONS SPECIFIQUES
définit les zones calmes et impose leur prise en  Assurer la visibilité et la prise en compte des
compte: «Les PPBE tendent a prévenir les zones calmes

effets du bruit, a réduire, si nécessaire, les - Veiller a la création, lgréservation et
YABSIdzE RS ONUAGI AyaAf DHOBf AARKEGASWI (RS2 O&¥SS
calmes. Les zones calmes sont dspaces nouveaux projets de construction et

extérieurs remarquables par leur faible RQIYSYy.3SYSyl

exposition au bruit, dans lesquels l'autorité qui Inscrlre ces secteurs dans Ie PLU|

établit le plan souhaite maitriser I'évolution de
cette exposition compte tenu des activités
KdzY AySa LINY GAljdzSSa 2dz

Traductlon graphique dans un PLU|

P GATAASNI RSA  YIGSNRStaA R

bruyants
Parc de la Pépinié(sour® : www.nancy - Veiller a ce ge les services et les entreprises
tourisme.f) OKIFNBESSa RQSYGNBGSYAN OS
lorsque cela est possible, des matériels
OBJECTIFS moins bruyants (électriques par exemple)
- Recenser le matériel utilisé et opter pour des
- Préserver et valoriser les zones calmes équipements moins bruyants lors de son
existantes renouvelement
- Sensibiliser tous les acteurs et les usagers - Minimiser la géne des usagers de ces lieux en

RSTAYyAaalyld RS&a K2NI ANBaA
formant et informant le personnel a une

utilisation raisonnée des outils les plus
bruyants
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WSTESOKANI £ £ QF YoAl yos TABLFAWRE RQRDs & ¢ &
- Limiter les émergences (différence entre le
niveau de bruit ambiant (bruit mesuré dans INDICATEURS DE SUIVI

la z_((j)nel atl)ve_c la sour,cz de tlarwt) et le b”:'t Mesure n°l ¢ Préserver et valoriser les
résiduel (bruit mesuré dans la zone sans la  gqoceq calmes

source de bruit)) ) o o 5

- Agir sur le bruit de fond et améliorer la - b 2 Yo NB RS LINEesua RQIYSY
dzZl € AGS Rdz oNMzAG3 b ¢t Qifeftifeglesgages calmesaprespives g,NSt a5
fontaine, arbres (feuilles), ou en créant une -b2YONB RQSaLJ}] OSa. AyaONRu:
aire de jeux pour les enfants (source de bruit - Nombre de matérielglectriques achetés
forte mais non mécauise). Mesure n°2¢ Sensibiliser les usagers a la

Mesure n°2¢ Sensibiliser les usagers a  qualité sonore du lieu

la qualité sonore du lieu b2YONB RS LIyyStdE RQFTFT
Les zones reconnues calmes au regard de leur place

faible exposition au bruit pourront étre mises -b2 Y0NS RS Ol YLI 3y Sa RC
Sy @k f SdzNJ L2 dzNJ Ay F2 Ny SNJIéalis®esa | 3SNJ RS € ljdzZ £t AGS

environnementale du site.

ACTIONS SPECIFERJ
LYFT2N)YSNI f Qdzal I3SNJ

- Mettre en place un affichage olR Qdzy S
signalétique positionnée f QSY i NBS Rdz aAGSo®

CALME::

La Rochelle ‘

Panneau signalétique utilisé par la CA de La Rochelle

-wSFEAASNI dzyS OF YLI 3yS RQAYTF2NXNIGAZ2Y RIYaA
la presse et par tous moyens de
communication communaaires et
communaux
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7.5 Justification du choix des mesures programmées

LaMétropole du Grand Nanayéne une politique axée sur la prévention du bruitet | NS OK SNOK S R ¢
environnement sonore@paisé, en se concentrant sur lalt&tion du bruit & la sourceCette approche

globale vise a atténuer les nuisances sonores par desnaationcertées, contribuant a une meilleure

qualité de vie pour les populations.

7.6 Estimation du nombre de personnes concernées par une diminution du bruit suite
aux mesures prévues

7.6.1 Sur le territoire dda Métropole du Grand Nancy

Les actions de développemt des mobilités douces, liées a laobilité ou de planification urbaine ne
peuventpas, dans le cadre du présent PPBE,A NB f Q20280 RQdzyS SO@If dz GA2y

Pourexemple] I YA aS Sy dzdzINBE RQdzy SYyNRBo6S RS OKIdzaass
potentiel de 2dB(A)), sutes infrastructuresle la Métropole du Grand Nancy pourrait bénéficier a un

peu plus de 1500personnes en leur permettant de ne plus étre exposéates niveaux sonores
supérieurs a 68B(A).
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8. CONSULTATION DU PUBL

8.1 Modalités de la consultation

| 2YTF2NXSYSY (G bt {RAzZNIDRRSS RBp THQSY A NR Yy, WaANS y i =
PPBEgglomération et PPBE des grandes infrastructurssmis a la disposition du public pour une
durée de deux mois, d&3/03/2026 au 22/05/2026nclus:

- Qur le site internet @ la Métropole du Grand Nangyhttps://www.grandnang.eu/vivre-
habiter/environnement#c200

- En version papiersur demandedans lesmairiesdes communes déa Métropole du Grand
Nancyet au siege de la Métropole du Grand Nancy

Le public peut, dans le méme temps, faire part de ses observations, remarques, avis :

- Sur la plateforme digitale, accessible via ce ligrandnancy.eu/consultatioppbe;

8.2 Synthése de la consultation

A lissue de cette phase de consultatides remarges du public seront analysées et éventuellement
intégrées au PPBE. Ce dernier sgyprouve pate Conseil Métropolitainlu Grand Nancy

Ensuite, le PPBE eslIrésultats de la consultation seront publjger voie électronique.
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ORFEG

9. ANNEXES

9.1 Annexe 1¢ Impact du bruit routier
Type A¢ Bruit routier ¢ Indicateur lgen

Exposition au bruit

4

Niveauxsonores en dB(A)

T

55-60
60- 65

- 65-70
- 70-75
-

{draradAaljdsSa R

Population exposée
0 z A A z ~
12% ;uloftAaasSySyuaa RQ

22%

64% 44

11

métropole
GrandNancy

Type C Bruit routier ¢ Indicateur lgen

Dépassement de la valeur limite

="

Etablissements de santé

16
13

8

. 2
0
.

Plande NB @Sy (iA2y Rdz .

Niveaux sonores en dB(A)

<os
s

StatistiquesR QS E LJ2 & A

Population exposée

Etablissements sensibles
1%
294
17 45 5
— ] ' 99%
Santé

Enseignement
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Bruit routier ¢ Indicateur I,

Exposition au bruit; Type A

Niveaux sonores en dB(A

< \

50-55
55-60
60- 65

- 65-70
- > 70

{GFrdAradAldSa R

Population exposée

;dFrotArAaasdSySyida RQ Etablissements de santé
10% W
28
151
116
13
40 !
2
88% 4 0
— 0 0 |

Plande NB @Sy iA2y Rdz

métropole
GrandNancy

Bruit routier ¢ Indicateur I,

Dépassement de la valeur limite Type C

Niveaux sonores en dB(A)
<o ~

»
. <

. {lfll-lfl)\éﬂf\ljdzéé R
Etablissements sensibles

Populationexposée

306 1%

49
S I

Enseignement Santé 99%
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9.2 Annexe 2¢ Impact du bruitferroviaire

Bruit ferroviaire ¢ Indicateur lgen

Exposition au bruit; Type A

Niveaux sonores en dB(A)
|:| <55
55-60
60- 65
B -0
- 70-75
- >75

{GrdradAaljdSa R
PR Rl R
1% 1% g0

q ;ilotaraas

285

1%

14 5 3

97%

46

métrop

ole

GrandNancy

Bruit ferroviaire ¢ Indicateur lgen

Dépassement de la valeur limite Type C

-
-
!’.

-

—

Etablissements de santé

Plande NB @Sy iA2y Rdz

Niveaux sonores en dB(A)

<os
s

{GrdradAaljdSa R

Population exposée
Etablissements sensibles

310

1 >0 0
—

Santé

Enseignement 100%

. Ndizk &me deheéghae; 20/032026 A N2 Yy SY Sy i
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Bruit ferroviaire ¢ Indicateur L,

Exposition au bruitg Type A

Niveaux sonores en dB(A)

<

50-55
55-60
60-65

-65-70
- > 70

{GFrGaAradaljdsSa R
Population exposée

19%—_ 1% 0% 0%

‘ ;drotAaasSySyida RQ Etablissements de santé

291

46

98% 10 4 5 1 0 2 1 1 0

Plande NB @Sy iA2y Rdz

métropole
GrandNancy

Bruit ferroviaire ¢ Indicateur L,

Dépassement de laaleur limite ¢ Type C

Niveaux sonores en dB(A)

|:|<62
->62

{GFrGaAradaljdzsSa R
Population exposée

Etablissements sensibles

311

. 50
L]

Enseignement Sante 100%
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9.3 Annexe 3¢ Impact du bruitindustriel

Bruit industriel ¢ Indicateur lgen Bruit industriel ¢ Indicateur lgen

Exposition au bruitg Type A Dépassement de la valeur limite Type C

e
.

v”‘

Niveaux sonores en dB(A)
Niveaux sonores en dB(A)

<
55-60 |:| <68
60- 65 - > 68

- 65- 70
- 70-75
-

{dFrdAradAaljdsSa R

Population exposée

{GFrdAadAldSa R

Populationexposée
Etablissements sensibles

 0hofAddasysydd RO Etablissements de santé
311

a7

300

50
0 0
L1

Enseignement Santé 100%

100%
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Bruit industriel ¢ Indicateur L, Bruit industriel ¢ Indicateur L,

Exposition au bruitg Type A Dépassement de Igaleur limite ¢ Type C

Niveaux sonores en dB(A) Niveaux sonores en dB(A)

<50

50-55 |:| <oz
55-60 - >0
60- 65

-65-70
- >70

{GFrGA&aGALdSa R

. Population exposée

{dradraidaljdsSa R

Population exposée Etablissements sensibles
;GrotaAraasSySyida RQ Etablissements de santé
311
310 49

%0 100%
R e B i

i Santé

100% 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 Enseignement
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9.4 Annexe 4¢ Impact du bruitaérien

Bruit aérieng Indicateur lgen

Xposition au bruitg Type A

Niveaux sonores en dB(A)

T

55-60
60- 65
65-70

- 70-75
- >75

{GFrGAAaGA L dSa R

Population exposée

Etablissements de santé

311 50

100%

Plandeg NBE @Sy iA2y Rdz

métropole
GrandNancy

Bruit aérienc Indicateur lgen

Dépassement de la valeur limite Type C

—
".

-—".

Niveaux sonores en dB(A)

|:|<68
-

{GrGAr&adAaljdzSa R

Population exposée

Etablissements sensibles

311

50

° — ° 100%

Enseignement Santé
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9.5 Annexe5 ¢ Présentation des zones calmes

Commune de Nancy

Planchen® 1/ 13

| Parc de la Pépiniére

métropole
GrandNancy

PPBE échéance 4

Zone Calmen® 1

2

3 g

D )

Parcde la Pépiniere

—r;

Parc

21.59 ha

Conservation du niveau sonore actuel
Valorisation de I'espace

Description

Equipements

Commentaire

Situé en plein coeur du centre historique, le parc de la
Pépiniére (souvent appelé la Pep’ par les nancéiens) offre un
véritable havre de verdure avec ses 21 hectares d'espaces
arborés et sa magnifique roseraie.

Zones inférieure a 50dB(A) en Lden  [._.j Limites comunales
B Zone calme retenue [ Limites de la Métropole

Date ; 16/02/2026
Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
Format d'impression A3

160 m

Plande NB@Sy (i A2y Rdz

Jeux pour enfant, mini-golf, terrain de sport, aire de
pique-nique, ...

https://vww.nancy-tourisme. fr/offres/parc-de-la-pepiniere-
nancy-fr-2036711/

métropole
Y\ GrandNancy

ORFEQG

Cebinet de menagenent 0¢ U'ocsuntique *
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métropole

GrandNancy
Commune de Nancy PPBE échéance 4
Bois Maxéville
Planche n® 2/ 13 Zone Calme n® 2

fermeture des milieux.

thermophiles. Site sensible aux pressions urbaines et a la

Seacron G —
Secteur de coheaux calcaires au nord de Nancy, Pelouses
séches et lisiéres abritent orchidées, insectes et reptiles Chemin de promenades, ... https: //geo.grandnancy.eu/DOC_SIG/DOC_URBA/COMMUNICA]

- Zones inférieure a SOdB(A) en Lden
B Zone calme retenue

0 100 200m
-

I._.i Limites comunales
3 Limites de la Métropole

Date ; 16/02/2026
Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
Format d'impression A3

Plandeg NB @Sy (i A2y Rdz

métropole

é GrandNancy
QRFEG

. NXzx §me dthéginges 20/0302026 A NB Y Yy SY Sy
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Commune de Essey-lés-Nancy PPBE échéance 4
| Butte Sainte Genevieve :
Planche n® 3/ 13 Zone Calmen® 3

Butte Sainte/Genevieve

- 25 \
Typologie Superficie Objectif
Forét 39.03 ha Conservation du niveau sonore actuel

Valorisation de |'espace

Description Equipements Commentaire

Classée site archéologique depulis 1998, la butte
Sainte-Geneviéve, prolongement du plateau de Malzéville,
témoigne des origines d'Essey-lés-Nancy, occupée dés I'dge Chemins de promenade et de randonées, ... https: //www.esseylesnancy. fr/patrimoine-naturel
du fer. Elle allie richesse historique et intérét
environnemental.

Zones inférieure a S0dB(A) en Lden  I__.j Limites comunales m ét rO po l e
I Zone calme retenue [ Limites de la Métropole
Y\ GrandNancy

Date ; 16/02/2026 o R F E G

0 100 200 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cebinet de mansgenent 0¢ locountiue *
| I Format d'impression A3
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Commune de Malzéville ) PPBE écheéance 4
Plateau de Malzéville
Planche n® 4/ 13 Zone Calmen® 4

Plateaude Malzéville

b

Malzéville
3
A
Dommartemont:
- | ?
; | ¢
i
4
"J
|
’_"’ '
%\ -
oo < 3 ™ ~
&, )
S N : Sl
Typologie Superficie Objectif
Conservation du niveau sonore actuel
Fols 33852 Valorisation de |'espace
Description Equipements Commentaire

|

Plateau de Malzéville (521 ha), dont 315 ha sur la Métropole,

classé ENS et Natura 2000 (430 ha), Pelouses calcicoles https. //www.grandnancy .eu/fileadmin/fichiers/VIVRE_ET_HABI
d'intérét européen, riches en orchidées, avifaune et reptiles, Chemins de promenade et de randonées, ... Brochure_info_site pdf
Plan de gestion actualisé jusqu'en 2035, validé en 2024,

Zones inférieure a S0dB(A) en Lden  I__.j Limites comunales m ét rO po l e
I Zone calme retenue [ Limites de la Métropole
Y\ GrandNancy

Date ; 16/02/2026 o R F E G

0 300 600 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cebinet de mansgenent 0¢ locountiue *
[ Format d'impression A3
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Commune de Fléville-devant-Nancy y PPBE échéance 4
Vallon de Fléville
Planche n® 5/ 13 Zone Calmen® 5
IS Naney e T | AREVI AT E-
N 7!. s e et \_'..“.- - : P < ! :
‘ — Y 5 1wy e ‘\; =
./ J ‘. .l!' % —ieg o -
J " . /
; | RN {
¢ v y /
. _Heillecourt , :
R ../ .'.r
v N ) ) 43
4 ; ""
— -~ / et -t A
l""- ‘ (' > ..‘.-' \
s . P -
: / v ¥ % Laneuveville- t-Nancy
» DA :, ‘_,"/ I 7
,,-/ \\ ‘) 7 4 ‘ o> ‘; .
/ N .
>
¢I‘
r/ ."’/
7
'/ )'
N
)
on ¢ f -~
! l‘
B
. '\
[
1 ~ s
Al v o
7 Y . /
' ' e - .\\
el Shan ”
Sl ot i
\ i >
! - b V8
9 ; s
Typologie Superficie Objectif
Conservation du niveau sonore actuel
Forét 308.9 ha Valorisation de I'espace
Description Equipements Commentaire

Le chateau de Fléville, trés bel édifice mélant les styles
médiéval et Renaissance, est un des joyaux architecturaux
du Grand Nancy. A visiter absolument en saison, ainsi que

son parc classé.

-

Chemin de promenades, parcours de santé, chateau, ..

Zones inférieure a SOdB(A) en Lden
I Zone calme retenue

.1 Limites comunales

[ Limites de la Métropole

hetp://veww. flevilie, fr/fr/32/26/21/patrimoine.htmi

métropole
Y\ GrandNancy

lo

\ ORFEG

Date ; 16/02/2026
Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM

Format d'impression A3

0 300 600 m

Plande NB@Sy (i A2y Rdz

Cebinet de managenent 0¢ L'ocountioue *
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Commune de Art-sur-Meurthe

Planchen® 6 / 13

Vallon de Bosserville

métropole
GrandNancy

PPBE écheéance 4

Zone Calme n® 6

‘Tomblaine

rville 'Ia-Malgrange

<
Y

s ;
\_Laﬁeuvevglle‘dévapt-u'anq
< ~ N

K
\x. N

~
.

/ ] A
. “ / J o3 '1 PR " \
=2/ : F s 3 \ |
AN =
= y \
"'.'. .
.. e
P ) ¢ hd v —
- A \
¢ f 7 \
- »
: ~ v - v
- o o 8 4 /'{
- ,—
Ly Saulxures-lés-Nancy
Y {

Vallon de Bosserville

- A \. \
/ ", \ £ 4 ; g
s " ~ A ) ."
A .7 ~ ¢
oA e 4
» ’ ‘_/“*\_‘. o \.
Typologie Superficie Objectif
Conservation du niveau sonore actuel
Forét 288.67 ha Valorisation de l'espace
Description Equipements Commentaire
Itinéraire nature autour des étangs de Bosserville a
Saulxures-lés-Nancy. Aménagés pour la gestion des eaux https://tourisme-meurtheetmaselle. fr/decouvrir-la-meurthe-et-
pluviales, ils recréent un milieu humide favorable & une riche| Promenades, ... moselie/lessentiel/ patrimoine/sites-monuments/ 7370007 78-
biodiversité : amphibiens, oiseaux et prés de 20 espéces de cha ! ke
libellules.
Zones inférieure a S0dB(A) en Lden  I__.j Limites comunales

I Zone calme retenue

0 300

600 m

[ Limites de la Métropole

Date ; 16/02/2026
Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
Format d'impression A3

Plande NB@Sy (i A2y Rdz

métropole
Y\ GrandNancy

ORFEG

Cebinet de management 0¢ locountique *
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Commune de Villers-lés-Nancy PPBE échéance 4 ’
Bois de Clairlieu et de la Champelle

Planche n® 7 / 13 Zone Calmen® 7

Conservation du niveau sonore actuel
Forét 202.38 ha Valorisation de I'espace

Massifs forestiers en lisiére urbaine, intégrés au Plateau de

Haye. Forét feuillue riche en biodiversité, corridor écolog Promaradas https://wvow. vandoeuvre. fr/wp-
majeur, Espaces trés fréquentés, conciliant loisirs de plein al ' content/uploads/2021/03/boschampelle_parcours, pdf
et préservation des milieux.
~ Zones inférieure a 50dB(A) en Lden  i.__.j Limites comunales mét ro po'e
I Zone calme retenue [ Limites de la Métropole &a
ndNancy
Date ; 16/02/2026 é O RFE G
0 300 600 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cobinet de managenent o 1 .
| I—— Format d'impression A3
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métropole
GrandNancy

Commune de Villers-lés-Nancy : PPBE échéance 4
Parc de Rémicourt
Planche n° 8 / 13 Zone Calmen® 8
i ‘ "
3 ¢ &
/ 4 | B
s - »
~ ——— =3 1’ g
- : > .
s Ve v
\\
)
5 — VIISIESIELSEpare de Rémicourt o
'-\\ o :—‘: i
A S
¢ N
.\\
N
Y /j
~\
. ~

/

i

4

. 1 ’
¥ _f 4
;
;
3
\ .“’ "
Typologie Superficie Objectif
Conservation du niveau sonore actuel
Parc 7.9ha Valorisation de |'espace
Description Equipements Commentaire
Au ceeur de Vandoeuvre, le domaine du Charmois et son
parc de 3 ha illustrent les parcs bourgeois du XIX= siécle, De

style « a l'anglaise », avec allées sinueuses, essences rares,

Promenades, bancs et aire de pique nique, ...
ruisselet et bassin, il offre une promenade paisible.

https://vwww.grandnancy.eu/fileadmin/fichlers/SORTIR_ET_DEC

-

Zones inférieure a S0dB(A) en Lden SR

Limites comunales
I Zone calme retenue

[ Limites de la Métropole

métropole
Y\ GrandNancy

ORFEQG

Cebinet de managenent 0¢ L'ocountioue *

Date ; 16/02/2026
Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
Format d'impression A3

100 m

Plande NB@Sy (i A2y Rdz
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Commune de Laneuveville-devant-Nancy

Planchen® 9/ 13

Domaine de Montaigu

métropole
GrandNancy

PPBE écheéance 4

Zone Calmen® 9

o~

lezla-Malgrange

Domaine de Montaigu

M

Typologie Superficie Objectif
Conservation du niveau sonore actuel
Parc 14.7 ha Valorisation de I'espace

Le parc du chateau de Montaigu (14 ha), entre
Jarville-la-Malgrange et Laneuveville-devant-Nancy, méle
parc a I'anglaise et jardin a la francaise. Clairiéres, mares et
arbres centenaires cotoient miroir d'eau, alignements et
fontaine au décor

Zones inférieure a S0dB(A) en Lden [
I Zone calme retenue

Parcours de santé, promenades, points d'eau, ...

Limites comunales

[ Limites de la Métropole

https://vovw chateaudemontalgu.eu/parg/presentation

métropole
Y\ GrandNancy

Date ; 16/02/2026
Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
Format d'impression A3

0 90 180 m

Plande NB@Sy (i A2y Rdz

ORFEQG

Cebinet de management 0¢ locountique *
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ORFEQG

métropole
GrandNancy

Commune de Villers-lés-Nancy PPBE echeance 4
Parc de Brabois
Planche n® 10 / 13 Zone Calme n° 10
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Typologie Superficie Objectif

Parc

88.54 ha

Conservation du niveau sonore actuel

Valorisation de |'espace

Description

Equipements

Commentaire

Ancien parc de chasse a la frangaise, ce vaste espace de 55
ha, au cceur du technopdle Henri Poincaré, offre un
sentiment de liberté, Ses allées de hétres ménent vers
prairies, vergers et dairiéres, dans un cadre apaisant loin du
tumulte urbain.

-

Zones inférieure a S0dB(A) en Lden SR

Aire de pique nique, fontaines, promenades, ...

Limites comunales

https://vwww.grandnancy.eu/fileadmin/fichlers/SORTIR_ET_DEC

métropole

I Zone calme retenue

100 200 m

[ Limites de la Métropole

Date ; 16/02/2026
Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM

Y\ GrandNancy
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Cebinet de management 0¢ locountique *
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ORFEQG

métropole

GrandNancy
Commune de Saulxures-lés-Nancy , PPBE échéance 4
Parc des Etangs
Planche n® 11/ 13 Zone Calme n® 11
N 5 = 0 * -
7z -
L
k|
3
Saulxures-lés-Nancy.
Parc des Etangs
\\‘
f
Typologie Superficie Objectif
Conservation du niveau sonore actuel
Parc 27.39 ha Valorisation de |'espace
Description Equipements Commentaire

Créé dans les années 1980, le parc des Etangs recueille les
eaux du Prarupt. Ce milieu humide abrite amphibiens,
libellules, roseaux et nénuphars. On y trouve aussi prairies,
réserve omithologique, aire de jeux, City stade et piste
cavaliére.

Zones inférieure a S0dB(A) en Lden [
I Zone calme retenue

Aire de jeux, terrain de sport, ...

Limites comunales

[ Limites de la Métropole

180 m

Date ; 16/02/2026
Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
Format d'impression A3
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métropole
Y\ GrandNancy
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métropole
ORFEQG GramNEmcy

Commune de Laxou PPBE échéance 4 l
Bois des Fourasses
Planchen® 12/ 13 Zone Calme n® 12

% 4

J A
.

v -
-

il
=y

o
- =

Bl
Mo o
-~ ‘n ';\ 'ebg‘,"lég,r

Conservation du niveau sonore actuel
Forét 326.51 ha Valorisation de I'espace
AT o . : E’ 0 . - )
Le bois des Fourasses, en bordure de Laxou, est classé
ZNIEFF jusqu'au plateau de Villers-lés-Nancy (initiative
FLORAINE et DEVIBRA). Fragile et soumis a de fortes Chemin de promenades, ... https://vovw.laxou. fr/fr/foret-de-haye.html
pressions urbaines, il s'"étend sur prés de 300 ha entre
plateau calcaire et versa
M | . 0y - r
«: ;ones ir:ferk:: a 50dB(A) en Lden E ﬂm:::ss ;o;nll:na‘les met ro pole
one calme nue m Metropole &a
ndNancy
Date ; 16/02/2026 o R F E G
0 500 1000 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cebinet de managenent 641 .
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SRFEG métropole

GrandNancy
Commune de Saulxures-lés-Nancy ’ PPBE échéance 4
| Parcours de santé et bois -
Planche n® 13/ 13 Zone Calme n® 13

Y

7 Parcours deisanteé et bois
',' ;l .

Saulxures:lés-Nancy,

e a '-' Art-sur-Meurthe V, .
1

-~
e’ g
4 /
Typologie Superficie Objectif
Conservation du niveau sonore actuel
Forét 256.53 ha Valorisation de I'espace
Description Equipements Commentaire
Massif forestier d’environ 200 ha, dont la moitié communale.
11 abrite plusieurs chénes séculaires, dont un chéne rouvre
A https://www.mairie-saulkures-les-nancy. fr/lz

remarquable de plus de 300 ans, préservé et valorisé sur le Parcours de santé, promenades, ... i and
site « Pierre Caromel », en bordure du parcours de santé de commune/pairimane/ 2 ext=1a%20F 03 %AAL parcourss

P

Zones inférieure a S0dB(A) en Lden  I__.j Limites comunales
I Zone calme retenue

3 Limites de la Métropole métro pO'G
Y\ GrandNancy

Date ; 16/02/2026 o R F E O
0 300 600 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
[ aa— Format d'impression A3

Cebinet de management 0¢ locountique *

Page30sur103
Plande¢ NB@Sy (i A2y Rdz . NHzxkéme éhégnae; 20/BR2FA NBY Yy SY Sy i



métropole
ORFEQG GramNgncy

9.1 Annexeb6 ¢ Présentation des zones a enjeu prioritaire

PPBE échéance 4
VILLERS-LES-NANCY ZE13- A33

Pagen®1/22

‘ Commune de VANDOEUVRE-LES-NANCY /

LAY
1

- o
Villers-lés-Nancy g'f* i

L A

-

~* Mays: AV DE LA FORET DE HAYE

TR mqemenae

.. Batiments de Santé :1
mm' 43 Batiments d'Enseignement :1 Zone a enjeu Prioritaire
’ Batiments de logement :0
Actions réalisées (2015-2025) Actions présentie (2025-2030) Commentaire

Prévention : respect de la loi Bruit, intégration acoustique

des projets, baisse de vitesse et suivi par observatoire. 2 AT et ot
Curatif : enrobés phoniques sur axes majeurs, 15 merions, moselle goay. fricontenu/tefechargement/33990,2 53645/ fike/P PBE_ETAT_4erne_scheiny

9 murs antibruit, entretien régulier et aides a l'isolation.

[ Limites de la Métropole métrOpOle

Destination des batiments I Zone 3 enjeu prioritaire
en dépassement ; Routes étudides
N
B e e e s GrandNancy
= Ls;”b“:‘ =7 tkiskes:comundles
s

Date : 17/02/2026 o R F E G

0 200 400 m  Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cobicet de manogement de L'ocoustique *
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métropole
ORFEG GramNgncy

Commune de MAXEVILLE / NANCY PPBE échéance 4
ZE14-AV-GEN-PATTON

Pagen® 2/ 22

Maxeville

Nancy

At S
Rt _’—\

g - - "= 77— - - - ’T;' B '-'f;}.
‘iagnostic
Population théorique exposée .Béﬁnmlt(s) sensible(s) exposé(s) Typologie de zone
) . Batiments de Santé :0
Pﬁg‘gg”: e eRe S fgl Batiments d'Enseignement :1 Zone a enjeu Prioritaire
exposée : Batiments de logement :32
Actions réalisées (2015-2025) Actions présentie (2025-2030) Commentaire

Demande en préfecture de réduire la vitesse a 70 km/h sur | Ecran acoustique entre les échangeurs Scraponne / Patton et
I'entrée d'Autoroute (Scarpone / Patton). Le Préfet a validé | Champ-le-Boeuf, Passage a 70 km/h. Modernisation Ligne 2. s /www.orandnancy.ea canstruire lavenit/plan-metrepoltan- des-mobites

cette demande par arrété, Réféction de chaussée. Réféction de chaussée.
r
Destination des batiments I Zone & enjeu prioritaire [ uimites de 1a Métropole m et ro po ' e
en dépassement : — Routes étudides
N
B Autre =+ Troncons ferroviaires etudiés manmancy
= Smmgauemt -7} Limites comunales ( \
s

Date : 17/02/2026 Q O R F E G
0 40 80m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cabicet de manogement de l'ocoustique *
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metropole
ORFEG Grandlgncy

Commune de NANCY PPBE échéance 4
ZE16-BD-ALBERT-1ER
Page n® 3/ 22

a m. i .“'m. V “.'
Population théorique exposée Batiment(s) sensible(s) exposé(s) ‘ Typologie de zone
- . Batiments de Santé :0
;ﬁgﬁgﬂs :xpossé ., f;’z Batiments d'Enseignement :2 Zone a enjeu Prioritaire
) Batiments de logement :15
Actions réalisées (2015-2025) Actions présentie (2025-2030) Commentaire
Marquage zone 50, Aménagement de voirie entre 2019 et
2025. Création de pistes cyclables rue de Verdun et mise en Modernisation Ligne 2 S~ e sty
sens unique rue de Verdun vers Bd Albert 1er.

I Zone a enjeu prioriﬁire D Limites de la Métropole m ét rO p OI e |

en dépassement : —— Routes étudiées
N
B Autre ==+ Troncons ferroviaires etudiés Granaancy
= Smwge'ue"""‘ £} { ke comaniles ( \
|

Date : 17/02/2026 Q o R F E G
0 40 80 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cabicet de manogement de 'ocoustique *
| I Format d'impression A3
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ORFEQG

ZE17-BD-DE-SCARPONE

Commune de NANCY
Page n® 4 [ 22
] "':TQ. s .'\\
(e
Wy
8y |
I v " ‘l
h " - |
(1 g
1" 5
| ¥ ‘;

(o by
o BnahenSe

Nancy

métropole
GrandNancy

PPBE échéance 4

Population théorique exposée

Bétiment(s) sensible(s) exposé(s)

Typologie de zone

Batiments exposés : 48
Population exposée : 326

Béatiments de Santé :0
Batiments d'Enseignement :0
Batiments de logement :38

Zone a enjeu Prioritaire

Actions réalisées (2015-2025)

Actions présentie (2025-2030)

Commentaire

Marquage zone 50. Réféction de chaussée sur I'ensembie
du secteur et aménagement de voirie rue Alix Le Clerc.

Modernisation ligne 3. Réféction de chaussée Bd de
Scrapone.

[ uimites de la Métropole

Destination des batiments I Zone 3 enjeu prioritaire
en dépassement : _ Routes étudides
B Autre ==+ Troncons ferroviaires étudiés
B Logement = Likes-comunles
Bl Sensible
Date : 17/02/2026
0 40 80m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
| I Format d'impression A3

Plande¢ NB @Sy i A2y Rdz .
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métropole
N GrandNancy
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metropole
ORFEG GramNgncy

PPBE échéance 4

Commune de NANCY

ZE18-R-VICTOR-HUGO

Page n® 5/ 22

Population théorique exposée Batiment(s) sensible(s) exposé(s) ' Typologie de zone
) . Béatiments de Santé :0
Bétiments exposés ., 49 Batiments d'Enseignement :1 Zone a enjeu Prioritaire
Population exposée : 351 Batiments de logement :42
Actions réalisées (2015-2025) Actions présentie (2025-2030) Commentaire
Réféction de chaussée Rue des bégonias. Modernisation llgne 3. Répieom“;mo'@e chaussée Rue RaYmond 'lﬂvs‘;':'mwormulmmy.e:ﬁf;:xﬂﬁ’tﬁzkmv\\:yum'«(esubllej

I Zone a enjeu prb;'it;aire D Limites de la Métropole m ét ro p OI e |

Destination des batiments

en dépassement ; — Routes étudides
N
B Autre ==+ Troncons ferroviaires étudiés Granwancy
: Smme'ue"e"‘ =3 Linvkes comunales ( \
si
Date : 17/02/2026 Q o R F E G
0 40 80 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cablnet de manogement de 'acoustique *
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SRFEG métropole

GrandNancy

Commune de NANCY \ | PPBE échéance 4
ZE19-R-JEANNE-DARC

Page n°® 6/ 22

Population théorique exposée Batiment(s) sensible(s) exposé(s) Typologie de zone

- .. Batiments de Santé :1
pg:?’:g(e.gt: ::poséel : 11 fgs Batiments d'Enseignement :0 Zone a enjeu Prioritaire
! Batiments de logement :149

Actions réalisées (2015-2025) Actions présentie (2025-2030) Commentaire

‘de chaussée rues Plerre Chalnot, de ia Rotonde,
Henner, Gabriel Mouilleron et av. Foch. Aménagements rue 3 .
Jeanne d'Arc et av. du Maréchal Juin. Création de pistes Réfections rue des Bégonias et place Croix de Bourgogne/rue

cyclabl&s bidirectionnelles rue Jeanne d'Arc et rue du Raymond Poincaré. Aménagements rues de Mon Désert et NTps:L v grandnancy eu se-deplacer/ desserti( - cos g nancy-une- scoessib e

Maréchal Juin, avec mise en sens unique de cette derniére. Jeanne d'Arc. Cé’g:gon d’unen;:bztje cyd§ble rue Mon Désert et S v
Aménagement de voirie pour le déploiement du trolleybus PP covoRuiage.
av. du Général Leclerc en 2024. l
r

Destination des batiments I Zone a enjeu prioritaire D Limites de la Métropole m et ro po I e
en dépassement : Routes étudides N
B Autre ==+ Troncgons ferroviaires etudiés Granmancy
= Hogenen L} Limites comunales ( \

Sensible G

Date : 17/02/2026 7 S o R FE

0 100 200 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cabinet de manogement de 'ocoustique *
| . Format d'impression A3
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metropole
ORFEG Grandlgncy

PPBE échéance 4

Commune de NANCY

ZE20-BD-26-RI

Page n® 7 [ 22

Population théorique exposée Batiment(s) sensible(s) exposé(s) Typologie de zone
- . Batiments de Santé :0
EPRimerts engposes ., 36 Batiments d'Enseignement :0 Zone a enjeu Prioritaire
Population exposée : 167 Batiments de logement :20
Actions réalisées (2015-2025) Actions présentie (2025-2030) Commentaire
—Réfections de chaussée T viaduc Louls Marin/rue Sigisbert
Adam (2015), rue de Ifle de Corse (2018), bd du 26e RI Réfection impasse du 26e Rljrue Sigisbert Adam/Pte
:ez‘g\l’:) ¢ Zua'i Sam‘ therine (zl?éz” .dceS .I. t:OGS Sainte-Catherine (2026-2030). Création d’'un axe structurant TS wemv, GrANAnancy eu ve-(epdacer/ dessertau-comir-de rany-uee- acosssib it e
nt de la maintenance réguliére des voiries (lutte | ™ o Nord 6 sur le 26 RI (2026-2030), renforcant les oarantie v emileur-<adre de-vie |
contre I'orniérage) et participent au maintien de la qualité obilitds actives et J& report 4 fal
de roulement et a la maitrise des nuisances sonores. o ’

Marguage zone 50. : 1 - ’ )
O — [—— metropole

Destination des batiments

en dépassement ; Routes étudides
N
B Autre ==+ Troncons ferroviaires etudiés Granwancy
: Smm‘”bb"e"‘ = Likes-comunles ( \
Si
Date : 17/02/2026 Q o R F E G
0 70 140 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Caobioet de manogement de 'acoustique *

I ] Format d'impression A3
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metropole
ORFEG GramNgncy

Commune de NANCY PPBE échéance 4

ZE21-R-ILE-DE-CORSE

- /..‘,‘,ﬂ A\ | \
> //‘/ .- . '-" ) \ R
i .

Page n® 8 / 22

\‘.. Iol" - q\ ’ h"'.:";.
"y~ —r ot
s X7 a\g‘“/ ? »
/“/'\\‘ '"w&/a"?/' ‘%%.

Population théorique exposée Batiment(s) sensible(s) exposé(s) \ Typologie de zone

] . Batiments de Santé :0
Bétiments exposs.. i Batiments d'Enseignement :1 Zone a enjeu Prioritaire
Population exposée : 272 Batiments de logement :7
Actions réalisées (2015-2025) Actions présentie (2025-2030) Commentaire

& i T Tapis i l«eiscieza(nog'r'sﬁfzom; Restructuration de Ia rue Saint:Georges our Je passage du
trolleybus (ligne 1). Ces opérations s'inscrivent dans la Tt v grandnancy eu/se- deplacer/ dessertadu-comir-ge nancy-une-acoessib e

Aménagements de voirie pour le trolleybus ligne 1 réalisés : -
en 2024 (esplanade Dreyfus, place de la Division de Fer, modernisation t::_Ja';réeeau ng:u;enforcement des s
av. du XXe Corps). sports '
1 1 — ) )
Destination des batiments B Zone 3 enjeu prioritaire [ Limites de la Métropole m et ro po I e
en dépassement : — Routes étudides
N
B Autre =+ Troncons ferroviaires etudiés Granwancy
- Smwge'"e"‘ =% Linibes-comunsles 7\
Bl Sensible 0
Date : 17/02/2026 Q o R F E

0 30 60 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM Cobiset de manogement de 'acoustique *
| I Format d'impression A3
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ORFEQG

Commune de NANCY

Page n®9 /22

ZE23-BD-LOBAU

métropole
GrandNancy

PPBE échéance 4

v f Roy,,. )
M . ;;l - %‘%

_ BDJEAN MOULIN

Population théorique exposée

Batiment(s) sensible(s) exposé(s)

Typologie de zone

Batiments exposeés : 128
Population exposée : 818

Béatiments de Santé :2
Batiments d'Enseignement :0
Batiments de logement :98

Zone a enjeu Prioritaire

Actions réalisées (2015-2025)

Actions présentie (2025-2030)

Commentaire

Marquage zone 50 et réfections liées aux travaux
d'adduction d'eau. Réfections de chaussée : rues Molitor/de
Bitche (2016), rue Foller (2018), rue Molitor (2020), bd
Lobau (2021). Aménagements rue de Saverne (2015) et
rue Lionnois (2017). Ces interventions relévent de la
maintenance du réseau et de I'apaisement de la circulation.

Destination des batiments

I Zone a enjeu prioritaire

Réfection rue Mansuy Gauvain et aménagement cyclable rue
Charles 11T (2026-2030). Intégration des enjeux bruit dans le
PLUI-HD (implantation du bati, protections acoustiques,
végétalisation). Modemisation de la ligne 3 et d'autres lignes,
réflexion sur un pdle d'échange.

D Limites de la Métropole

)

en dépassement : Routes étudiées
B Autre ==+ Troncons ferroviaires etudiés
Bl Logement I} Limites comunales
Bl Sensible

Date : 17/02/2026
0 100 200 m Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
| I Format d'impression A3
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métropole
GrandNancy
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ORFEQG

Commune de NANCY

Page n® 10 / 22

ZE24-R-ST-JULIEN

métropole

GrandNancy
PPBE échéance 4
h 4

Lyt Sove

[

iy

n

Typologie de zone

Population théorique exposée

Bétiment(s) sensible(s) exposé(s)

Batiments exposés : 24
Population exposée : 231

Batiments de Santé :0
Batiments d'Enseignement :0
Batiments de logement :22

Zone a enjeu Prioritaire

Actions réalisées (2015-2025)

Actions présentie (2025-2030)

Commentaire

— Trava b
6 nt rue Saint-Nicolas (2023). Piétonisation rue
des Dominicains (2023) et rue du Mont Mouja (2024).
Aménagements pour le trolleybus ligne 1 rues
Saint-Georges et Saint-Jean (2024). Ces opérations
contribuent a 'apaisement du centre-ville et a la

Restructuration de la rue Saint-Georges pour le passage du
trofleybus (ligne 1), dans la continuité de la requalification
des axes structurants et du renforcement des mobilités
collectives.

[ uimites de la Métropole

Itrps:2 v grandnancy euse-deplacer/ dessertadu-cosr-de rancy-unme-acessib e
gerantic-un-meileur-cadre-de-vie

métropole

—— Routes étudides N

A

GrandNancy
ORFEG

Cobinet de manogement de l'acoustique *

modernisation du réseau de transport..
Destination des batiments I Zone 3 enjeu prioritaire
en dépassement ;
B Autre ==+ Troncons ferroviaires étudiés
B Logement £} { ke comaniles
Bl Sensible

Date : 17/02/2026

0 30 60 m  Sources :IGN, MGN, CEREMA, OSM
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ORFEQG

Commune de NANCY

Page n® 11/ 22

ZE31-AV-MRCHL-LATTRE-TASSIGNY

métropole

GrandNancy
PPBE échéance 4
/4
74
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Population théorique exposée Batiment(s) sensible(s) exposé(s) Typologie de zone

Batiments exposeés : 4
Population exposée : 137

Batiments de Santé :1
Batiments d'Enseignement :0
Batiments de logement :2

Zone a enjeu Prioritaire

Actions réalisées (2015-2025)

Actions présentie (2025-2030)

Commentaire

Mise en zone 50 et réfection partielle de la voie bus.
Réfection de chaussée rue de I'Abbé Grégoire (2016). Ces
interventions relévent de la maintenance du réseau et de

I'apaisement de la circulation.

Réfection du boulevard du Recteur Senn (2026-2030).
Modernisation des lignes 2 et 3 du réseau de transport en

commun, afin daméliorer la qualité de service et la
performance des axes structurants.

[ uimites de la Métropole

Destination des batiments I Zone 3 enjeu prioritaire
en dépassement : —— Poutes étudiéas
B Autre ==+ Troncons ferroviaires étudiés
B Logement =7t kker-comunies
Bl Sensible
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| | Format d'impression A3

Plan det

NEOSyiGAzy Rdz

'mpsu‘,.'mwa,ommlmm(y,eu.'se-deplmvr.'dmen&dlrw-;qm&-mmyuw«(esslbllej
gerantic-un-meileur-cadre-de-vie

métropole
N GrandNancy
o) ORFEG

Cobinet de manogement de l'acoustique *

Paged2sur103

. N3zk deme dehégnae; 20/B0g26 A N2 y y S Y Sy (



SRFEG métropole

GrandNancy

Commune de NANCY PPBE échéance 4
ZE32-CR-LEOPOLD

Pagen® 12/ 22

Population théorique exposée Batiment(s) sensible(s) exposé(s) Typologie de zone
P . Batiments de Santé :0
Batiments exposés L Bitiments d'Enseignement :1 Zone 3 enjeu Prioritaire
Population exposee : 80 Batiments de logement :7
Actions réalisées (2015-2025) Actions présentie (2025-2030) Commentaire
—Aménagement des abords du mémorial Désliles (2018
Aménagements de voirie porte Désilles, aliée Armaud
Beltrame et place du Luxembourg (2018), rues René Aménagement du Cours Léopold (2026-2030), dans une
d'Anjou et des Loups (2016). Réfection de chaussée rue du | logique de requalification urbaine et d’amélioration du cadre " arninmy esisedeptueniiemenie fy ar e mncy e sccssibite
Haut Bourgeois (2024). Ces opérations participent a la de vie.
requalification des espaces publics et a I'entretien du réseau
viaire.. | | ’ )
r
Destination des batiments B Zone 3 enjeu prioritaire [ uimites de 1a Métropole m et ro po I e
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N
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Population théorique exposée Batiment(s) sensible(s) exposé(s) ' Typologie de zone
) . Béatiments de Santé :0
E::u"l’:tﬁ zxposes! % 162 Batiments d'Enseignement :2 Zone a enjeu Prioritaire
’ Batiments de logement :12
Actions réalisées (2015-2025) Actions présentie (2025-2030) Commentaire

en
gg gieuze' avec(ztr(;;sg)e:t ﬁzeuﬁhmmmi;faﬁﬂf Restrut_:uration de !’avenue du 20e Co_rps pour le trolleybus.
Aménageﬂmt de Iramue du xxe COrpS Mr 'e passwe' mmn d’une voie Vate entle Henn &Zln et G‘arbs III 'l“'vS‘,-';'mW,O'MIIIM",Y.CU:'Vrdep'n'.\'f.'Mme-dlrloé\nﬂbm'(yumva((qsslbllh
d > . . (2026-2030), afin de renforcer les mobilités actives et le eantic-un-meileur-cadre-de-vie
u trolleybus (2024). Ces interventions relévent de la report modal
requalification du réseau viaire et de la modernisation des ’

_transports en commun.. 1 = . )
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Diagnostic

Population théorigue exposée

Batiment(s) sensible(s} exposé(s)

Typologie de zone

Batiments exposés : 80
Population exposée : 258

Batiments de Santé :0
Batiments d'Enseignement :1
Batiments de logement :12

Zone a enjeu Prioritaire

Actions réalisées (2015-2025)

Actions présentie (2025-2030)

Commentaire

Prévention : respect de la loi Bruit, intégration acoustique
des projets, baisse de vitesse et suivi par observatoire.
Curatif : enrobés phoniques sur axes majeurs, 15 merions,
9 murs antibruit, entretien régulier et aides a l'isolation.

Destination des batiments

I Zone a enjeu prioritaire

[ uimites de la Métropole

en dépassement : Routes étudiées
B Autre ==+ Troncons ferroviaires etudiés
B Logement I} Limites comunales
Bl Sensible
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Population théorique exposée

Bétiment(s) sensible(s) exposé(s)

Typologie de zone

Batiments exposés : 3
Population exposée : 53

Batiments de Santé :0
Batiments d'Enseignement :1
Batiments de logement :2

Zone a enjeu Prioritaire

Actions réalisées (2015-2025)

Actions présentie (2025-2030)

Commentaire

Mise en zone 30. Réfection de chaussée rue Marie
Leszczynska (2023), Ces interventions participent a
I'apaisement de la circulation et a I'entretien du réseau

Réfection de chaussée rue de Bonsecours (2026-2030), dans
le cadre de la maintenance réquliére des voiries et de
I'amélioration des conditions de circulation.

bt v grandnancy.es canstruire- livenic/ plan-metrepobtan-des-mob ites

viaire.
Destination des batiments I Zone 3 enjeu prioritaire
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